
. . 
'· . 

. i..·;·. 

:. \ 

. . • "\ .l1 ' " l1 ~ .""" ·vr ~ r 
" 

1 o r e n t V\} L~ r i 
Landeshauptstadt Hannover 
U-Bahn-Bauamt 

Hannover, den 26. Mai 1992 
Hausruf: 5972 

ERLÄUTERUNGSBERICHT 

zur D 

. im Abschnitt . ~·--/" .. 

.. : . .r 

· 7. -Beschreibung der Tunnelstrecke _. . . ··'':. · ·- .. 
7. 1 Abschnitt ~ethestraße bis Münz~traße· -:;·, ~" ::_"·~'-- -;):J;.„ · ?.~~( -~ .'.· . ._ 
7. 2 Station -steintor , -.,,, .·. .:~";::~.:· „·('~( ··~Y< :~};J:~I"Jf~;;fi;-7;;~ ,w· ~~:~j{iJJ~~T\:~:{;.;:< .. ,::-·:, -.. -. 
7. 3 · Abschnitt -Steintor, bis. Alte Cel ler.-lfeers-traße:.;:-.„ .. ~: )~:.:v·';;-, ' .· · ; .. 
7. 4 st~tion :a_auptbabrihof - ,_j,:· ":·„;~: , · •-:. ~ 'Y'~~;?fi>·~~~;~::.z~~'~f'::1;~: -~?:S;·:f~f--!if{': ' -. " ~;.:.;, 
7·.5 Abschnitt Raschplatz. bis· Königstraße --~:.::.",('. ·_.-- .·:·. · . 
7. 6 Station · Königstraße _,~. t,:":;._·.c_l .. :.„:;.,,;•~ /':' · ;.":~;·.~:.·"_::.:~::· :",it>\.'; ·- , ~- . : .· • „ 

7 .7 Abschnitt Sch_iffg;raben- bi~ ,_~l!lri~~~~~~J.3~ . ,;_::J.~~{:~;.:_?(:~: ,,.·:.; '„ >.:·r- -~ ,. 
7 8 Station Marienstraße -,,··;··.-.;· ·· ,., ··, · "· ,;~•!·:--:'·?~-:::,_-. · ~i:~y · „,.,,„-.,„;;: · · . ~- 1_- -~-~.'5„ " '· · 

,-? ·~-~ · Ke~an?.:~~:.-.~~~~:~~t/-~~e.~. :,::_~~;~?~~~:-[~;r1r::'~:t~r~~sx··~/t~-~~r~. „~:~z?~~~r\:~f ~-:~.::\,„,~~:v:~~[~~:~ -~:- · 
-· .,. 8. .Untersuchung alternativer-.Lösungen -~?;:_ -.- ..-\·.:.-:·-.'1f · ._ -_.:..'.-'.-~A~::·- .-.·Jl~. :~ .'. '.: : ~ :~::~::::~::::~~?r~t i·~~::~;~~~~~j:~~: :;e~l~bc~.::1~tf ~i~~r 

10. Umweltverträglichkeit ''. ' 
10.l Bäume und Grünanlagen 
10.2 Grundwasser und Baugrund 
10.3 Grundwasserströmung 
10.4 Flußlauf der Leine 
10.5 Kultur- und Sachgüter 
10.6 Schall- und Erschütterungsschutz 

11. 
11.1 
11.2 
11.3 
11.4 

Baudurchführung 
Leitungsbauarbeiten 
Verkehrssi'tuation während der 
Baudurchführurig Tunnelrohbau 
Grundwasserabsenkung 

Bauzeit 

- 2 -



- 2 -

1. Anlaß und Zweck 

Das geplante Stadtbahnnetz Hannovers besteht aus den vier Grund-
1 inien A, B, c und o. seit 1975 wurden stufenweise die Linien A, 
Bund Teile der Linie c verwirklicht. · Nach: Er6ffnung der Linie 
c-Nord mit der Twme.lstrecke zwischen der Langen Laube und dem 

· :Hornemannweg im Jahre 199;3 sind ·dann auch alle _ Streckenäste der · _ 

„
1 

,~;:: •• ~:tß~~~~}".t.~tt::~~~s:'.~f~~~:~·?~2~~11~!~~A~~ . wn~~f·f*i:~;§-~g:.~::l~~:;. , .. , .. -~ :~ir'.;~.~"~,~Jt· 
.-„ ·:,J·Durch : äie ·: Lin1en:" A'·1i'~.-B·: und ·· c.:~hat · ein,, g:J:"oßer~.:;Teil" der ., a ~. ine ·-::_"""J: 

. " . ';~schnelle ' und '. leistungsfählge '.. ,Anbif1.d\lng ., zui:,-i q nßenstaä:f:,!fmi t~,gleicli.:> -
- :-.- ·. ·~<-~ertigem::'Ausbaust~näard ~;erhalten;~ 1;Mit dein', aau:i"de's;~Tunnels ,! der . - " 

'. ·': '.. . . :::::.~·Linie ~ D.:, i1n'fAbschnitt:JGoetl').estraße':,._f·<~-saiistr~~'iLuth~rstrB.ße . wird -_ 
· .. ~::': '. „ ;~ -:~:; ~a;~.~-~~~ ~i ~ucll~~~~rv:4iei~,s~~q.~t:e·~.re:fc~:~ez:m~;g~j;:;f~'eu~~~~.ti~µi*-~e_n.:. ::·:_„,;"~"·}.~, >· 

- „~ " „. "-~"'>. Norä ~ -:.·Limmer.;:und'.~ Ahlem-"'zutr~ffen.::.lDie., .'zur.;t •;Zeit.:2-i'm\l3au ·:befind• ·:~;.:;· ·-.' 
1·1., 

1
, ~.·· ~ " „ •„, - - .· . .,_ „_ .r:-~ ,„~-"r.~.:..::.j.:„._. ... ·'!.-~~ ..... ;, ,,_.,;'_. ..:~ ...!. ,_,p'. _,_....,. - .!'"---.- ·---·· 

. : · ':. ·~ . 51wJ 1c.!J.e- :.~tadtbahn<Jer~7.,ch~~-~«f~Fl.!i~~.~~P.<Jd~9e~~~tr:~~~-~b-~l~rii:~/~~~n ~<=~~~~-~:. 
. . · . -- ~ ;Limlller '. nach .~ Ahlem . :.ist~'·. ein terst~r-.;. SChr1tt-,.zur:=--Verw1rkl1chung · der ~-·;; ··.~ 

<;;„J,t~.i,~ .. [1.:.~r.~ .. ~:r.~:~~~~~-~-r~.:f :~~~~.lillii:tr~!~~.~~~~··. 
· · : -, "''·'Y . ,-~'· '..'. _ ::• '2 o'!,:0-ahr'en~,·atif qest~e L··,i...ten .,,,Plan.ung 1,r·f.ß± __ .;cd.i;e •;'))~nenstadtf.0 ne ;',VU.nne 1 ~-'1,--'" -:·'·, . 

~· ._ .... --~ ... -- .'..~-·-:...J, .•.. ~lr"r :·.> .• •. :•· l.:.-..·-·! ""- -~ • „ :.:c -~~~;· :-r-,·.· „,,. '*"'~"::"" . _ ,.,....._,·..:. - ~"'..,, >~f"'Y'•·':'."''·~:·-·~.:...,.:..; !. ·-,'1·:. •. ··.'. · ~ ·,,.,.V.··.,. .::.::t;;- -.--._.,.„,.,,t · ~''."-"\:"•· .. ·;• • _r „ .. J•. • 1 "• • ~ ·<.'•.!"_•-· - -

·. ..- ... ;·, :-" .:· :~,I:ösun<.r·vorg-esehert .:äBe1lil?~·BaU-,".'der·,,·an.aeren'l·dt'ei..f.;;:.stadtbahnl1nien ·~::,, · ,,:. ·.:. ·-· 
/,: _:_.;.,~_ . : ~·- ·:·~ · · _:~~aie ~t in ~ '.der ~: 1nneii$ta~t:·~eberi!~11si'i~a1-1~;;:Uht'.ei:ii.~ii;cfif.)ver1aQf eri ;: ~r_,~:/~%~;~.­
. - -- _ · - ,'.·;~·wrden?am Hauptbahnhot::_ un:d~ 'aln:xstel.ntor ;·' die~·" stationsabschni tte-· ~::-c- ;_.:.- ~' 

~·- f-ür~ die . Linü~ :· D ,~und --:_in ~·der.-. Geor gstraße <ein :·:Uberfühi'ungsgleis · zqi·~ :-._· -

·,:.~ ~~~-~·~·· ·. c•. f ~:r~~ ts._: ~t:~~f:~~~~'t·~·)>~ _: ·;~,i~;~,~:~; :j,tf ~t~':·~~::~·,:~~~~f~;·J~i~~+~~~:~_ ~ ... ·~:1 -_:;r ·--::::;;:.\:~,~~-~f.?f~~~~- ·· 
·rn einer zweiten· Baustufe: soll ' der· TUnnel vom vor;Läufigen · End- · · 
_ punkt sallstraße/Lutherstraße ·pis ·zur · Lirtdemarinallee :- verlängert. 

·}.werden. Öar an:<anscl)ließend ·, ist~- 7iD: ,einer . weit~i:en :.Baustufe\ die 
. . „~: obel:irdi's-che;::verl~9erung)_:,über~.B~nierode ,~ 1lis·,:{;zuni<·.:Kronsberg·":ge;;..J:-_ 
:c· „:" :;~:. plant-... ::~padur.cll~wir4 .. diei .I::;i'nle: d~;_zu:;.:_ourChfa.~~~l!~r:lin __ ie/i~{die-.:,~e~„ ·. _ . 
· ~~-„~'~'<Töstlichen Teir ' der ·'Südstadt: Urid:': 'i:lie ' Stadtt'Eü'le .'= Btil t ' urid Belilerode '· -', 
· ·· ··:./ ans · s .tadtbahnnetz anbindet . --' F~rner-:: ~rschiieet· <Iie>Li'ilie ·:o ·: die . · 

.. ; letzten- :großeren .. . · Entwickltings'f.lächen', .:.der.~'stadi~/. entlarig" der :· .· o; • 

- . . >.;.·~Bemefoder.- Straße; un~ ,_auf äem :. K.J:onsb~rg·,,~:".„~9;: dciB~i.;:im~:· Endausbau.. rund ,:, „ 
- :. ·}{ 2 O;'{ % ; ·der - Ein~oQ:ner .Hannovers '.Jm • ,Eiriz-~gsb~reicl'i,~di-eser.:'.Sta·dtbahn~c~• ·"·· 

· : • · · · 2 ·;::;~i~~,i==~;!~{!··:;:i~~:;1q)~fäi~{~~,i~·:~~r:~ :;~ 
~_Gemäß - den:· ·beigefügten:·. Pl,ärien ~imifa·st·:·aer;;züt „ J;anfes tStel.'lüP.<i · „ • · 

vorgelegte 'l'eilabscqn:i.tt· .der · S~adtbahrilinle · Dj von 'fder-:. G6ethe­
straße bis . zur Sallstraße/Lutherstraae· den· Streckenteil von km 
31,4 + 45,00 , bis km 28,3 + 10,7.0~ ~ Die Rampe -Und der„~unnelab­
schnitt enthalten die Haltestelle Goetheplatz und .die vier 
Tunnelstationen Steintor, Hauptbahnhof,. Königstraße und Marien­
straße. In der Goethestraße wird durch . eine in Mitt~llage . lie~ 
gende Rampe die Anbindung an die oberirdischen Strecken nach 
Ahlem/Liinmer und die Möglichkeit der Einbindung einer Linie von 
Ricklingen hergestellt. Südlich der Marienstraße ist eine ein­
gleisige Kehranlage vorgesehen. 
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Der zur Planfeststellung beantragte Tunnelabschnitt soll von 
tunnelgängigen Stadtbahnzügen befahren werden. Bei der Bemessung 
der Tunnelquerschnitte ist ein 2,90 m breites Fahrzeug von 24 m 
Länge zugrundegelegt worden. Der Querschnitt des Rampenbauwerks 
in der Goethestraße ist für einen 2,65 m b;reiten Stadtbahnwagen . 
ausgelegt, der auf der neuen Tunnelstrecke wie auch auf .der ober­
irdischen Strecke zum Einsatz kommen soll. 

·Bau der stadtbahnlinie ·c von Kirchrode bfs stÖcken im Teilab­
schnitt Hildesheimer Straße bis Marienstraße/Walter-Gieseking­
Straße 

Planfeststellungsbeschluß vom 16.09.1981 
Planfeststellungsänderungsbeschluß vom 06.10.1986 
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3. Verkehrliche Situation ab 1993 

3.1 Straßenbahnlinie nach Linden/Lirnmer 

Nach Inbetriebnahme der Stadtbahnlinie C-Nord im Janre 1993 ver­
kehren nur noch die Linien von Limmer und der Stadthalle zur 
Innenstadt als Straßenbahn. Als Endpu~kt steht für die ' Linie 

·.aus Richtung Limmer die Wendeschleife in der~ Friedrich~traße · 
.· .. ; -~{·1;.z~; ~~Yetf.ü~t;g ~ "'l>i.~ .. ~in~e .. aus Richtu.~g.„ st~dt.~~,11.~t~.!~1!~~~,}~lag~s-;. +:, 

. ·~ + märkt , enden;· N:ach ··einer: .. Zählung ~_von : 19 8 J . .:~li~9t~._d1~7cp::ößte~~Quer.--· ·.· 
. . . . -· :· · , :· ;·:·schni ttsbelastung·· mit-·. 3 4 - ·o 00 · Fahrgästen ~:.pj:-a~·:~ag~·zwischerl".~den . ::. · _ ·~"" 

. : .. · ---~HalteS.telien ; cievertor und steintor.~·1straßeiibahii-;;~ und:~·~ara11el ;,·-.~- · 
„ ·· . · . ·., -verkehr~nd.e 'Busse)-•. :Neuere :vollständige- Zahlen~~'li~gen~bis.her„, L:·:_ · 
•• 1 : , .-: · t .•• „ .. ~- · ~-~h· t.- .:.„~ ·"T\~7-.,. <--~ ·„;;"': :.:.. :r ,' ... 1·; . .15.~ · ... „.,,„_.;;.;; __ .:>::;":.~"'1T·/:.;t.r:_;.;: ... ";\7 ."i • • „ Er;::..,-:::.·~.~-

„„ .. ,. „ ".„nie ... vor„.-.1'- .J,i„t· ..... :.- • <->-i~-..iJ;..t .......... ~ t _ .... _':'„.„w "- -~- .~ . ·l ·~·r;,·P· 

.i „.~--"~· - :· :· ;:~:/!ir~f-F„ :~~~;;J1, ~;::! ,t_ i ;~~~;.:t.. ·~:~;;~i~·fj~::"ts~(,;,~~;.~:~ ~~,;:,~~7 ,„.„ ~~:!,, . 
-=-~:· .:·:. ._,,_ -:~~'~ Rund <t35·:,ooo ·: Einwqhner ·.'li~r · stadtte.t..le~.Calenberger~"'· Neustad ,. ~." "" .... „. · · 
~ ' - ~,.,_ ' ' , - 1. e • • • - • ..,- -,. • - , " 9 ,,. ~ .., I ..:• - • ' , o...; \ 9 /:. ~ .....- 7: • ' • - ' • ' ·' • 
,:.: . , ~, . . :.;.,~:5,J;.i.nd~rr~.un~.;):.immer.:~woi:in.~~ -: "J.lt_l .~es~~~9~_en!t~i}:l~~9~-~:;:e7..<?~~A~~r:~~~'::5~i!'~"'~•. 
· -.~-:-.: .. ,·· - ._\._-~zukünftigen ·' Stadtbahnlinie--- o ~--:„.oureh:;die~~im ·;aau.tTöef1ndI:i:cha. !.:--i,;t_"',.;.,:::·-.",·. 

· ;,„ · -- erlängerünq~,na:ch~··.Ah1elQ .:' e·r:hai Eert'·1~"'eitere~::::a:tröbo~"'Hiwol:fu~i°i~eü~1 · };;~:~„ .. ~< 
·1;.:~~;~~bi~~un · -?~t#-~:r· ~·ne:v~~tä1t:t1~.:t»I~lYP'Eli~efi~~~rK~-@:~a:ri~:,„ ~:t. 'c>'t'!Tst?:inr'verg1iich:·:zu~ deri '~J.:9 9 :J r:v_&1.-1ständrg1€· · etr :ieoi bet ind~).;;~..;~„ 
· :-1cliefü,·s'tadtoahrr1 irif~h~1=-i „\ .ö B.:: ~und/C!~:weilt9e?J~tträ ~1v-~1;!'sQ'f~J:>eträ<J~·f /~-· 

._;. ~-„ . -~~~ .~-i~'-~tat~'äclJl"ich e~r~~cht~ -;;-a~9h~
1

C~-~ttl~i;q~-~~~~e~'S~wi~~i$.k~i t;~~;g~~-~~;~--~--
. ·· . , -~ -..-~1~ ·:;, zwischen Limmer. und -der ·· I-nnen~tadt:".:-nlir;;etwä,:,:15 .!Jon-/h:;.::"' Di.e,;,.ge-;;;:::"·:;.:. · „„ 

„ . . ~~v.:;:~·..,..l·. . • . . ..., • . . •; . + -.~ - ' • • '·· " ' . .... . -~ •• ~ • ..,.'r\I!.·-- ~ -~ .· • ;--· ' • ....,„ .. -~ -~·· ' ·•.~ . ..:- '·' t 

.„ · · ·::;/.: ringsten:· Werte werden ·. im .: Innenstadtbereicn~erre.icht' ~.;:Auf .?,den "_.}:,.>-··· ·. 
" ~ bereits. heute in .' Be~rie]O ·befina+fchen $tad:tbahnS;trecken· werd,en. ,_· · 
-" ~ dagegen -ot.irc~schni ttsg~schwind~gk~i ten ;.:,yOh.:::{2s·=- 1Pnjh/~b~i:JFühr·u.Il.g ·.- -~ 
· . im : Tun~e1·- ~og~:r- ._30_~ li~/h., erziel t . . . ~~;:::tn~.~j}.1;;~_,.;_:::~,' ·" ,}-_,;· .- .~dgf{~\~,'f("!~~;·~~:„{::-1 „-

F~lgende -Grün~e-- v~~hr~ac~~n · die ge.ri~~~n~-~~~s~h~lftsg~s~hwi~~- . 
·digkeitem. auf.\cierstr~c:ke :.:'zwis.~h~n\,~Limnier/~ürid<;Aegidlentorplätil: -~·.: 

· : ;~ -._. ~·L-±1'·~" , ··"/!.;~~~r~·~.,;~-: ·::~ .· ~7';·t "~~iji~~:+r&~~~rZ:~;;.;;r~~{:;;);.t.t:·.:~:.:-:f$it~~3~t*-:~~~~~~~~~:~:~ .r;~f~~-." ·'. 
· -c :_~-7.;:. ::. aesoriders im Bereich·~ der·~··rnneiisfa<tt·~-i.'S.t'-~are·~_Tr·assl'erüng~1~"'~·:::.:_::;;~:::: _ 

• . . "';!~~~.f";f:~ ~ - . . . • . • • "-:. • -- • ~ -„ ..... ,. ,, f, ,_..t -~..e-~ · - • i'>'I. • • • • -...-,..,.... '. „. -... ~ .. "\' . :-~:·'Y:'." -· ~· •• ~r,. .,_. - „ .• ~-.... 
··' "„'-'7..ungünstig~ Durch ~ die ·v:i.eTen ; Kqi;-v:en"'_mit·:eng~n-0Rad1en ~ ergeben -;::.!'::.·•-' 

. . ... . „ . . . ' . . :~ ··~-- . ' ..... "':---· ·- ... - ~-. :. - „ • .-:.. • 

.. :. t."-':-~ich Lal}gsam~ahrstellep ~ · . ·: ,; .: . >·;.::., <~:~.-:-: ,'·:~~:~-- :/. -..,;,._'· _~„ • .. - ·, „': 

. . .. ·. -'~-~~e ·stau~hgen · des .Indi~idual~e~l\~~~~-b~~~·~Je~~· den ,.' >-~~„:~;.\ _ i.. .- ·,; 
. -.: straßenbahnbetri-eb~ . da .> e~n .b~son9eJ::er_„)3alirikörper.· nur _.., :.·;:-„:i·;::MA:-: . 

. ·:\~~·re~.;~~;:\·~:~~· vo~!~~;~:;~-~~~~--,~~~'..j.·.~.~;-~;:~;~~;:·~-,~t~~-· . _tef:·~~i,~~:,~'.,~'·?.~~;~~:~<~~~f4:~:.~:.;,. 
· - .Die·, besteh~nden ·s:1:gnalanlagen.·_: e!l __ lang· der~·:~St:req~e , ve:rfügen · „ -

' · "\bishe:6·pioht übet;:·· atlsreiche~~~·:;-:.v,9:rrangsq;t!a.l,.t:uhg.es:i;:_ zug~sten- . · · 
~ · --~7der St+~ßenbahil ~-„ .. Sie ·sind-· im,::wesentlioh~hi:'alif.iI dfe"~Bedürfnisse : .. .:.d • ·dr ·· • ,~ .. 1J.. •· ~ . •-· ht t .... l"""-Y} -;- ./·~ f"". 1 .!• ••. „ .• .-..... :, .... _. _J< · ~„1'1( ; • . -:'· es In vidual.verkeurE.! _ a'.usgeri~ . e • :·, .„"~ -:':-·~· -;„ _., . :":·-:·r;.;:"'f.§"'i, . .-~„. : 

·J~-~-,~~-~; ~ . . _. „ - .····,,. „ ·~ -:·. :· ·.;·" .. ·i>;:. ;.~_'.·~-~ : . ·.~ l ~ . .: ..... ~-„~„„~.~.:· ~"'·„·.· . 

'I'" starke Fußgängerströme be~indern ·· insbesondere , im Berei'd1 der 
Haltestelle · Steintor tlnd ·auf dem Ernst-August_.Platz den·­
Straßenbahnbetrieb. Eine Signalisierupg für Fußgänger ist 
riicht vorhanden. „ 

- Die Haltestellen, insbesondere die aufgrund des Verkehrsauf­
kommens bedeutsamen Haltestellen Steintor und Hauptbahnhof, 
verfügen nicht über Hochbahnsteige. Daher dauern der Fahrgast­
wechsel und infolgedessen auch der Haltestellenaufenthalt 
länger. · · 
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Wenig attraktiv sind insbesondere auch die Umsteigebeziehungen 
zu den anderen Stadtbahnlinien. Nach Aufgabe der Straßenbahn­
linien in Richtung Nordstadt entfallen auch die letzten Umstei­
gemöglichkeiten innerhalb der oberirdischen Haltestelle Stein-
tor. Aufgrund der Verkehrserhebungen von 1983 bedeutet dies für 
etwa 9.000 Umsteiger zwischen der Haltestelle in der Kurt-Schu­
macher-Straße und der unterirdischen Station Steintor ein Um-
steigeweg :.:von 2-oa :·:m~ - ·weit.ere . 6 . ~ ooo ·Fahrgaste-:." s:te:f.9en '" am .Haupt­
bahnh~ffzwischen -_.~~r· :str~ßenbähn~ini'e' :-y~?_' J:-i~~i.:~d;~-den»~$~adt;- · · 
ba~nll:nie~ · ~-:: und .. B~~_µm •. :~01e_:· _u~_ste1:gewe<J~ 1~: ~~1s~~~n.;;der ~Hal;~·~.t~l,-:-

. : .. ~ le am . Ernst-A-µgµst-l?latz _.und :-der.:. Station„•.Hauptöahnhof- betragen . : 
.. ·' ... · ....•• „ sogar .. 3so ·:.m, ~ b2W „., 'zwischEip ':Errist-Aµ~st~Pl"atz '.,"und: der Station" ... : 

i' 

. : _ -,~;~„~;:Kröpc~~·:··i5o.:~m ·~~-. bie~~Re:lsezei t:~i:i ;:Ye*"~ößei;-riJsi.cp_„-s~:aii-t;:~-~egen~:- der :-, . -
_. · ._.: · :·.'~\J län9e~~ritqmst~ig~zeitän:~~z~sät'~J;ich ~. undt·~stellen :-!einen~:;erheb7~.;:t·:~-·.; _~ ::,;·[,_, 

·. · · . · ~.~~··1ichen~ M;ange1 :~ ~ <Attrak:t:ivitä-tli-:d ·-··".'. ~.:~· ·~~:-:: ~;-:Jt;-:· -:.::;·::~:~:'&?.'„: ·. ::-::,- ~-
'· , -:.: .(·;·; : :. : :~~~-' ::.~;:~~;::.: ·,-·-~r~'.~~, :~,. --> :J~~· ;:.-t:~t%-t/:<~:t~~~~~-:S:~\.p.k. ; · ?i. -~:~1;;~1, ~~&t~~;,/:~~~~ -~ 
· .--: ·) · -. '. · "-"""_· Gegenüber~ heute werden 'diese'"' H~tzten.;...Straßenba ·ini:en~ dem-*-Eahr~~t? 

· · ~-;·.~-~:~ ·~: :.~~--- ii>gast··,für.:-:die · verkehrsbeziehuncjen"'~lnnerlia'.1b'/der~:i:iuleristadt~:k~in ::',{:t:: · 
( ,, „.'J„'· ' ·, " . ·-··t ""11··· · ,< ~ „„ .. t .„ . .,. -· -.„. ·~·; . .-~„ . .:i h··-·"rb· • ,- ~„.:.:' \.„ ,„, .. „. •l'<.;. ,„ . .,,,;a;--W~~-„I·,!:;;:: ' ~;,;.: ·-· „b . " ~·.;;; ·0.t".\.d. :~ ;,!il; ~ "''· 

.~':/ · . ·:: ~, :;:: in . eress-an : es~Artg~.uv~;,me, i::.~ i~_~c.n' _ ''P~@",,,.pacu:;:;" .. -~"'i~~-:~.oe na ... '±'-~~: e~0~•,::.. 
··' · ·:~;:~ ·· ,,. -~: '.,__;; . :Liriie$.'G~Nord'.>:.wi'rdhfq1e"' neut'ige:istr~·eenba'fili1Yi!li~;;~a:S:Wegfall'ent::1=t3.~I'!:--

~-;'·>:.· ~- .-„:_'_. ::·-.:~ w~<!e!l·~:?ei:~'.:·m~nn:.?<J~~±.n~~r_~~,i;Ta~t~q~<fef~~d~t~~r;r:rE!:i.~t~y.ifning~rilF,~~~7;,~~- ' ~: 
_..., ·. -:· „ .· , · · • • '·zeit: · w~rq~_ die, ~Anzapl,;-~er;;, Fahi:-gas:te.:.:zwisdhen -;,Q.e,inz.--;l{auptbahnho f~ -.. ::::;.:_; ·:- .. · 

' .. ··· " und dem ·l Aeg i :nacrr.f" einer ~:.tJ'inreclinung~.:dEir::.~Vefk'.ehrs~rhebÜng . vofr ·. · -„' '- '. i 
.. . . 1983 . von- 1~.00Q auf:-·3 :·ooo' d E{~Tag_~'~Ürückge~en :-:~·f.ci_br.gäste ;· ·.'die ". ·'.1 /~·: 

z;B. · vom Ernst~Auglist-Platz ''. zµr: '.' Südstadt.„ o(ier<,nach ,Kleet:eld .. '.. ,. -.:::.~<:·,_ . 
. ! ahren wo~len ,.. eirei(fhen ~{ihr-~· ziel ·:' z1*,ünf _!:ig· , sclu1ell~r , ·. wem:_i_:. ~i'~t};: .~ 
Q.ie· :.stadtbahn1inie· 13-bzw~ > c : bereits· ab: de:ri .~ staticin Kröpcke_ . be-;-·:;~s-!,-

.. nutzen, ·· anstatt erst ' mit der-: St;taßenbahn ·zum ;Aegidientorplatz ~-~-:}":~: 
. zu fahren und dort auf die .. Stadtbahn . umzusteigen„· Für die Ver- ~.• · 

·. kehrs~ziehung Stei ntor - :c·i~gidieritorpl-at'z · stellt die direkte .' ··:-~,:. 
·. _: Stadtba~nf ühruhg . der"-:LinJ e-r C ~r üIJer.: den~;J<röpCJ(e:-,_elne '· a tt.rakti v e ::. ;~~·S~':;c~ · 

· · . ·-~_verP.indung . dar • .- Ab ~) 99.3 »,·wtrd.2 das'.: zuga~gebot~:~ au~~\„diese~ _ strecke-,-~'~.~~ 
· mehr als doppelt ·so ··_«J~Oß"~ ~ei11,-· wie·· be±_;~der .-ob~rir-gischen:·~ -Eührl:mg.; „'.· 

über den Ernst-:August-Platz. Ferner„ re_duzie:i;:t. sich d~e Fqhrzei t 
au+ die Hälfte. ·· ·.. "· · · --~-··._._·~_.:: ' .·':'.'':.:> ·'.::_: -'·· .. " - ,,.„. '· 

. :.. ··.·~ .. ' -.~ .. 

. · • · · ~ · • - .. • · ~ •· ;! •. : :~?t·:~:~ _;.: .. .- ~}/·· .. ·~ .. _:.:~ .~ · ,-~~ ·:/· · _.:· :~ ./~~-- · : r . 3 • 2 Anbind.ung ttes Zooy1ertels - „:. ,,._, ~-· , ..... _.-. _ „ „ ,,_,„ ;;;1 ~-··" .„,."" : . ~ ·_ , :::.-,.:_,, . . 
:, ·;:i ~ · .' .. ·_ .„. ;:·:· - -~,.„_i;i"-?,;: : ·},'t:it,;;·.„.~; · .;t:::~-~;,:~ :· :H~ .. ::l~;.~~.-:~\)·k.i "· ,_, .: . . .::- . 
Eine besondere- Problematik stellt' die'"'·straßenbahnstrecke vom 
Thiefenplatz über den Zoo~; zur- Clausewi tzstraße : ·dar.· -.. Sie wird 

·. bisher von der Linie lp _' befal'p:'.-en •. , Das. größte.:.;Fahrgastaufkonmien . 
„ ··1iegt .. zwisch~n · den~'- · '.H~l ~esteJ. _leri_ Hau!)t.b~hnho~::.; :unq ;Königstraße-:. ,_. · :. · · 

un4 betrug bereits :~ nacih '-E!iner" Zählung · von.<1986 nur ·etwa · a ~ 5.QO " 
Fahrgäste je Tag • . ' seit ·-'der Inbetriebnahme 'der Stadtb.ahnlinie 
•C-Ost im September 1989 ist die Fahrt mit der Stadtbahn zwi-
schen Steintor und Clausewitzstraße bis zu 9 Minuten kürzer als 

· die Fahrt mit der Straßenbahn über ' den Zoo. Daher hat die Zoo­
linie für den Durchgangsverkehr von der Innenstadt nach Klee­
feld und Kirchrede keine grpße· Bedeutung mehr. Eine Umrechnung 
der Verkehrszahlen von 1986 ergibt eine Reduzierung des Ver­
kehrsaufkommens zwischen dem Hauptbahnhof und der Haltestelle 
Königstraße um ca. 45 % auf etwa 4.600 Fahrgäste je Tag. Dieser ­
Wert wurde durch eine Zählung der ÜSTRA aus dem Jahre 1990 be­
stätigt. 
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Ferner ist geplant, Stadthalle, Kongreßzentrum und Zoo über die 
Linie c-ost und die Clausewitzstraße verkehrsgerecht an das 
Stadtbahnnetz anzuschließen. Diese Maßnahme würde zu einem wei­
teren Rückgang des Fahrgastaufkommens auf dem westlichen Ast 
der Zoolinie führen. Die geringen Fahrgastzahlen stellen einen 
wirtschaftlichen Schienenverkehr in der Königstraße und der 
Hindenburgstraße in Frage . . ,~ __ ;;: ,,-,:::. 

·. . . . . . '·-·· ~ .' -.:.:. \ :„ .. -- " .. t- { ' ~- .~:„j~!'f:~~1~~ :„ - ti \r;' • ~ 
_ .zw~schen ~.Emm~chplat~ · · u~~ „:·~E9cfrv,~5:1;~~~i~~1.gi~ft.l}.~ß·~JY~ t,s~.aß,~~~~-~~~>. 
, am nordwestlichen , Rand:. der :~Bebauunq-~ ~i~~949Ir{dJ,e~e~rrRandl-ag~.~;J.st:.:.'.f..;:i, ·, 
der Erschl ieß~ngswert ~- ohnehin'<' itrefne'i'.?faIS./kl:>efkeinerti.L'inlent,üh~~{~J 
rung mi t~en _durch . d~s . ;zo.~v_i_eit~~· ~'X~~~Ji~teii~:l)~~~:.~~~~~~~~-e~~~~~Ä~~~ ;:;_ ~;· :_ 

. . sehen Thielenplatz und:'„ZQo . ;die·.[ glei;ehen:~Märj:g~lt,wie, ,:.die·,i.bereits_;./:.» :.:: 
. ": , . beschriebene : Strecke ;j,rO'r(l·Cier~?±nrieiiet.adt"1,i'i1 - · ~chtuh , ·~ct.li.aeri' ·~'\ :, 

„ . . • ' .... „ . • . ..•... ·... ~""""' · . . . .1,"!,~·„-:.t>W :..·~· . • ' 
.. · . Lünmer aufzuwei.seni:·J~.~~~')" ~!i.t · ·· 

. :,-'·· '. ":'.;)>~. ·';-./;~~/.;1t~~-~~t1ii~~f~'.~; ;:\:·'i1,4.-, ... 
4 • V e e eu e · · . „ „ • .• , • . .. - ,„ .. , 

, , ~' „, „ .::",:,,·„~; - ~;;;~{'.·,;,,cl;_:1\:;, ,-;. uit·;{t.-J-li;,;-).i~~f.;J,lji/~i~;~_;.--:; ' . ; - ', ,., " , ~~~~;~I""'· 
.·:n··:·~-:::~Durch-7denc., stadtbahnomne . ,1d:r . ·~z.w: c e ,, & a.ße""~i. t::· .~: 
•. : :~ .• ; ••· 

0
. : ::~~f.· Urid t;"Sall straße/Lutherstraae~~i{Önfi~Ji1'tH."e'~ob~i{?~s'bhri.$aßnen~~v_eh~·f~~fJ,~ ;c 

.„ . • • ::kehi1ich~n·;. v0rhä1triis~ei-~ritsbti'el<i~iid~"'vi!rti~S'S~~t~~W'~r·äeri:tfö;;rir.#t§r?:--.;:_t; 
.. :,. ,~. ;: .. ·. ;: Stadtb.ahnverkehr wird ;·· uriabliärig_ig~'.:v6mfQhedl;~8ti~'nVe~i{e.hr<ündirf·~:'l~:·t :- :\ 

.„J • • . • • ·- ~. .„_. ·• . . . •.. -- • - „ -. , . •..; . .1 ,; - ~ . ·l,!,'\„ .-. >-t „_' • .„(;- \ - . ').''). . .. · -·"-...... . . 
·-d~i t . weitgehend von :· störµngeh-·. -und::;.=;e~~ü'lderJ.li'1g~:rr.;;b~fr~i..t'".·\oie _, .-. „. ; 
f ahrzei t , zwischen _der Haltestelle: ·Goeth~platz:-i.:und~:?.der";:Station '. ·:":-:~ . ' · 

·aauptbahnqof v.er küri t . "sich.:(ilin.'~die,,;·Haifte ~;'aufit--lir,e~':> MinÜ.tefi~f;:Der.':,::::~:·_.) 
. unabhängige · Bah 1körper /ve~I>essert/die . 'Rege~iiräßigl{eit · iin~t~.P,ünkt~'.:,~;~~ :~._._ 
liGhkeit. von- d i esen Vorteilen „pröfi.tieren\ jlach d.er ·- zähliirig_ ::'.vori- ;i~.-:. 
1983 - 34. 000 Fahrgäste~-- · · ·· .„ · · - , · „ - "'''_ • . .!·:~.„ ~--·· „.; ---:--··:~:;· · .- ~ - .-~~.:-~_'.!!"-..>. · 

. . . - . -~ ,:~ ~.- . . -~· -. __ · .„ .. ..:·<~~i:· ._.„:-. ' ... „ 1;" .: ...... ~ . i~: ~- .:.:· ..... ·:...{ 
· Die Strecke aus. Richtu'.ng .. :. Li:rid~n/Dimmer ~wfr(i,:.<ufunittelbar ·_ in ·~:das :..·:~···~ ­

- ·-Tunnelnetz . eingeführt'~ ·wegeri'.hi~s 4'.- CJer,i:ng~l?.~ :Ve'rjcehrsaufkolrrinens ~i,-fü;:~;;;t­
kommt- eine. solche Lösung : _füt;~die-TStrec~e~'aqs:Sraeitrc: ·zoov i -ertel. ?-~- '> ·~ .· 

·: nicht· in Frage~ Ei;;, best;~ht -~iSer ; 1 die ~ Möglichk~"'~ ~ . ~e~_";:Be_ibehal ~un9 ·.-.. 
des oberirdische n VerkeP.rs von : Stadthalle/Zoo~ über Thiel~nJ;llatz_ 

. uhd Hauptbahnhof zum Klagesmarkt ~'., Ob/ die . st+ecke ·:1ang.f.ri'stig . 
betriepen. werqen kan.n: oder ·, au~/BU.sbetrieb - ~ge~:tellt .. 'we,rd-en. muß~ . -, 
ist zur Z~it nicht · entschei~:Ungsbe~~;rfti'g~:u11di:ä.u~h:. ·ni_cht _~ Gegen-

·stand -dieser Planfes"tsteilung '·:,. ,,_.~ .,„.,. ... :~-;, ,;.„ • .;;'+_,,-.,,~ 1•'..1 ;-:>J, :- · ~J;,,-.-.- · ! •. „ ,,, , · · __ ,.' ~-- ~ . :. ·· .. : . · ~ · · · .. · ..• ~ :.:·.,: ·· , ·, \ ~ „ , )·;,~~~~'1i~~;:~~~a;f· ,:;·':~~1;~:;:;(.~~:·;:·\_· .'~-~;~--·.r:-: .. , .. ::, :_.', -
Durch die beim Bau. der- Linie ~ D entstehe:liden-.:·;Verknüpfuncjsstatio­
nen Steintor, und Hauptbahnhof„.wercie'n .; di.e~ Q-msteig~wege :,auf.'ein.·.,. , 
Minimlllll redu.ziert, _/da'.- die : Bannstei_gebe~en~~unmi tteibcp:_<!übere1~-: ' -:· , : 

. anderliegen. Die unterirdische · AnordnW,.g ·, ermögl icht "ein .~ wit ... :·· „ ' . 

terungsgeschütztes Umsteigen·. · Die .größten . zeit;Lichen · Einsparun-
gen ergeben sich für Umsteiger '-am Hauptbahnhof mit bis zu. sechs 
Minuten. Durch die zentrale Station Hauptbahnhof · am .Ras9hplatz 
wird die Orientierung insbesondere für die mit der Bundesbahn 
anreisenden Fahrgäste nach dem Wegfall der Haltestelle Ernst-
August-Platz vereinfacht. · . ·'i., 

zwischen der Haltestelle Goethestraße und der Station Steintor 
ist die unterirdische Trasse mit der heutigen oberirqischen 
Führung identisch. Die Haltestelle Goethestraße behält ihre 
Lage, die Station Steintor liegt nicht wie die heutige Halte~tel­
le in der Kurt-Schumacher-Straße, sondern in der Münzstraße. 
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Wegen des geringen Abstandes zwischen der Haltestelle Goethe­
platz und der Station Steintor kann die derzeitige Haltestelle 
clevertor entfallen. Durch die neue Lage der Station Steintor 
unter der Achse Georgstraße/Lange Laube wird die Erschließung 
der westlichen Innenstadt verbessert. Die G.oethestraße und die 
Lange Laube sind direkt und ohne niveaugleiches Überqueren einer 
von Kfz befahrenen Straße erreichbar. 

" ·. 

1 
, . " • « , __ . __ .. ' . -• , . ·, ~ .· J '"'.", . ·:-'.·· - i,:.- :.:-~~ "":' ~ ~- ~°'' I_ - •.•. , 

.. ·- ·' .::~~~,:~ ·.„.~~~:~M ~-d~-.\; ~,~~~~on1 hs~~~~~to~-~Ah~~ .. die_ : ~!1---~-~i ~-~'!-~-~~:~~:~-~;~~~n,_:~g;~~ß-~~pn;~~~­
, . · ·' "·,~Abstand -~ zum; Zentrum qls ::d _l.e _heutige ,~;ober 1r9.isch:e:.•ro,hrt1ng •~::-Die 

- ,::_~_ „. ermöglicht ' die · ErsChlieBung der :GebiE~te{n6r:do~t1·1c~:<_Cier;f,,:JEisen 
.. :· .~ .bahn~ ·.~wo ; eine d intensivere ' Nutzurig~~·der v·orhänaerÜ~n,;:F.läcP,e- '•t' ~ns 

. .. . · : · :;· -sondere .durch ·, Bill;:'-0bebauqng: .stat~f in~et- ~':~'.· „ • · ••
7··.J-" :-•r•' \ .;'.·:;W>' . . 

.; .· :. · :.~>~~~\: ~::.:: ;~ti.~1if.~i'1~:; L ·~: ;~: ;~1.t}f;f;JA1·~;;_:;;· ~t1~;::l~,i~:~:::~:r,0~r;: '~:~ ;1:;,;;~~1!f" ~if'.1~~=-. _ . 
. '·: ::'·· ;:;;:,::Ei1:i~~Oie -.I.Ialte~t:el·).en:Sam'7.:Erristr-Augu~t.7PJ.~tz,~. . ·_J. .. iei, p ~ . :rm,en? \:.· 
· ·~ ~·." ~ .:·-:•;'.'J:;Y~~~~aut' ·. e eberi ·".'.werden' ::Jihre'\'fEinzu"'··s ···9bi'ete'~iWüi:1:i°'efü{däfiil1.'zumt:f "'"'östen ·"· ·;::·\~'; 

-. _ '" <1~·~.'1'rt:1· „ .w . g ·· ~ •; „.r:;'- ~-· · • • ~· ·-:,'·>. · -, -:: ·• ,... ~ ::::.'!J.::· . ,,.._!:\_r,,, ··· :-..-? · ~-.-,~~ ~--L •. /·· ·.;.\<l\J"::r ····w'I..·"'- • ;f:(,.--,t n'.t''.· „ i.„~~J..., .r;- ·?.t • · ~ --t, .-...- .' · „, · · :,. Te11···„von··,'den r Stationen · K:i:'öpcke-:c:~Hauptbabfiliof~"' ·Könl.'ns:traßeJ:.-:und::-:;;• .. „.·,.····' 
· · : • . L . · · ~ · :."'A'.e<iL :·erf ~Bt . ~~erden-~·~: Bei : -e'rne~~. ~9 ~aer~b1ii1~o~imtTiinn~i7~.v~~::: :-:~,' -

_ "-~:. „, ., -~·.:; .:(:~1age~ __ sJ.c~-~?!e ... Ez:scJ:l]:._f·~.~~<.(ß~~-:~t.~~~~~'.t.~~!j~g~~~~--- alte§:tsi?:~~~c.:{i;.: 
· ·'-.;. ·. ·--·:"i.'-?:.,:am~'-<Ernst"""August-Platz-?ZU~~Terl~2ur~ "staffon"fSt-ei-nto _ r~~:±!::r~~--. 

„ · /~;);' „ :'. tlftliur ~'.für!i l!<ihr<Jast:e~mi t}'d.eintrz1~n~:~~~~:Ail9U~~~l>1a-t;zJ~e±n;e -ser1n9eri~:~>::~· 
.'.,_' ·,· ~ :, ;,.,-. i eitlictie ri!- MehraufW:ana~~.-' ·er-f.o:ider~··;J,~J;üf tFährg~1.:te·';,4f;'ar~:; zum~,Bei'.:-:::~:;~~~-.. :: -~ .,,,_ .„ -• . . • . ·- \ . , . \!'.""~- „ '' „ ... . • ~ , • „ ... ~ • - • , ... -~ . • • ' •. 

( 

. :_-: ~f ;;spiel ü 10n ·:L1ndeh . zum. Kröpcke ::wo;I.len:,'.::'entst·epen~keine-rzei tlichen~"-=~··~ ;,. 
·- ' • -,\... " • - , - • t • • ... ~„ - • ... > ' .,. ....... • • • \•"' J!'" • ""' ' ' ~ • „ -1 „-:. " - •• 

- :::~;.Nachteile·. : Der Fußweg ' von.· der. ~.station "Stefntor;,; zUm.-'Kröpcke.„~ist:::\..-:·-.: -
':· .:. ::'1r11nd ··~ · 20.o ·. m0 länger .;als:; .vam Ernst.;:,August.:P1atz~:~. niaser:'rzusätz'1iclie:.:: > 

·.-''{~'Zeitaufwand wird durch die kür.zer~n -(Fanrzeit"elt:~- mehr~~ aJ..8,:, äuscje'- ·' -.. · . 
. . :·:;.)<·'.~gllchen ~ ; Al.tE;!rnati V .kahh c z~isc'.hen.: ,St~intOJ:'./;~n.d'~'KröpCke~;,auch ·,~ die .. 
:.,~~:'. ./8tadtbahnl.i,nie c · benutzt 'werden~ .. :-:-otirch ";'einJ,a:rchteres?~Zugangebot, . 

. .. . ' .· das bereits . ab 1993 auf der· Lini~- C vorhanden··"sei'rr · ~lird, . ergeben 
sich· nur:,~ ]turze Wartezeiten beim rumsteig~I'\.,}JJ-~ße_t-· St~"t:ion; _ß'l:ein- : 

•• :~~;,~. ~; 0 - ~· :·~' ~,:!";~~: i: ;;}~- . ·~·~ . -· ~;~;g~_ i: ~ . . ,_..~ ·,\:~;_;;:i::: };_~ "_:.<t>:1~~ß~~;J,~~: ~f'.i~~·:};:~;k0 : ·;)i: 4:;i~,"~;·<·i ~{. , . :0. · 
. , :· . · oürch ·· ~die ·? st~ti an_ ; '.Königsträße::~ ~dei~1~~er:=~~'Q.d~ich~·~,Te-! L'~'~e;r::~ofit;;.. :"'.·,\:.,' 

.:. ·: :,::~:_,.._·. stadt ; der nordöstliche "i. Randbe:r;-~ich '~der-c;Innei)s:t:adt>und Zc,3.er::,-west;..·::„::_ · 
f·liqhec .Teil . des zoov:iertel.s gut ·. e;esclil.ossenXlNerqen~"/oie stat:j.on : · 
. , .stellt .den unmittelbaren , Ersatz .):ur~.a~·e .~heut,igen,~ Straßepbahn- .„ . · ;. 

· · hal testellen '.Königstraße-t urid Emini~cihplat-i.-. dar·:'c\,:; :-i.'~ ' :_~:~-,._,; ~- - :· · · . ;: ·i < ·· · 

s. :1JLd~i~-A~~l<{!s1,;~~~,~~~~~. t$~~~:~~·; -·2 i ·., „'. 
. . . -· ·4}~1(~'. - . ·. .- ~~ _ _.-.-~.-·. ·: >>:.·. . „~.'. - ·~r'_.;.~·-·~~'"' _ .. ~.-~:~--~'!-~ .:_·:···:·~·.„ -.. ·„.· .... ": ~ - .. 

. _· :· -: /;.Eine; . ._ Verlegung . der Linie·:1 D .;:in , den+Tunnel}~,hat;;auch, .. po~dt~ v.e ~:AUs'::":,:.=,„::1:· · 
. · • • • • :;· 1 :d~ ~wirkiingen :J·auf die ~·städtebauliche·:?G.estal türig r~ifl.;'Es1c-besteht·:1taie ~-:..~:Ii?:Ii?'X:.E~' 
· , · : ~; :' „, Möglichkeit", in · -d~r Innenstadt . , d.as :;oberir~sc~e~:sch'ienerui.~tz_:.tt;~1';:~.\ 

auf zu9eP9n ~ · Durch .. die dann -ent~ all enden :· GleisJ:törper.?' W,~r?en , in.' -~·~::-'. _ . 
der Innenstadt Flächen frei, die eine qroßzügiqere Gestaltung · 
vot) ·Geh- und „Aufenthaltszonen zulassen. Ferner können· Radwege 
angelegt werden, die in der ·Regel nicht schmaler als. ;L,60 m 
sind. -Der ~ng um die Innenstadt würde . dann · üb~r durchgehende 

· Radwege ver~ügen. Parkstreifen ermöglichen ein geordnetes Par­
ken. Auf . beiden Straßenseiten verbessern Bäume den optischen 
Eindruck und das Stadtklima, ferner gliedern sie den · Straßen­
raum. bas gesamte Umfeld wird attraktiver und wertet die Ge­
schäftslagen auf. · Dies entspricht dem. städtebaulichen Ziel für 
die City, gute Einkaufszonen zu erweitern. Der Wegfall der 
Straßenbahngleise erleichtert eine Neukonzeption des inner- · 
städtischen Straßennetzes und läßt ein leichteres Überqueren der 
Straßen zu. 
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Im Randbereich der Innenstadt haben Steintor, Raschplatz mit 
Berliner Allee, Prinzenstraße und Aegidientorplatz eine beson- · 
dere Bedeutung für die städtebauliche Entwicklung. Die Erschlies­
sung des Gebietes um den Raschplatz und die Berliner Allee durch 
die unterirdische Linie D zwischen Goethestraße und Marienstraße 
führt zu einer Attraktivitätssteigerung als sich .ständig weiter 
entwickelnder Standort für Verwaltungen ·und Dienstleistungsbe­
triebe. _In der . Prinzenstraße . ;bi~tet .. der_ Wegfall .4er. · Gleise„ gute 

.. ' 0.~ Mög!~q:t).ke_iten_.,~zur :J!}~be~!.~p~g_;~~~-;s__:::~~P.!~Iiten5Schäu~p~~!hauses~~n . :' 
· . .; die::- straßenra,umgest'al tung-' .. ;,!:~:;;--f.!;'.i-g'.s!f":, ,„,.. •. ~ · ··~.'.-~ <:-J~.;.r ~~?'-..: - · 

. : .. -. - _; · ~ . :.- . ~ - ... _ ·~!-·;.t~~~\: ........ „:;;,.:,,. „:!"'.).:~· ..;.„· ,:.·-:„" ;~~/--.;•" ·~-~~~'!' .. : •. „. 
' . "(~ '.'"·. ~i : • • __ :._ ; '-:f~J_;.::,_~j; ~~-~~;~ . u:-;z: •t::,'~~~:;~-~-'i· _; i-$~.i;f:!j ~~1\?~~ti~ar~: 'iit!t~-~.;t:::~2! . · ~~ ?-!;~~;;: _ ~~:i~~ V 

. Die„ oben. beschrieben en :städtebaüiicJ.iEi!n "=Verbe~iser}lnge.r;ic;"'sind{aÜch , ·, · 
·. unter. ·dem~ Aspekt der:·<;!fUr)däsi. Jahr}~OOO·{i·n :: n_annover·;§örges~hen'en :~,- ~ 

· - „ - , , EXpq_ zu~'sehen ·~--·~:oie.i:wel ta\ti;&t:eil.üiig~"w1-Td1"';e;'nicfrt~:nu:c iau1:f'j7qemt t<l:O"iiä::..:; ·~:.: 
. , : : ~: .. ~:. bercj: ·s.-tat:t:flhci~n ~-~vietme&*'s'o1~1Vo~äuiai·c:ht:t±~n~~n~s~9lfnze:s:taat;;.l1;.~:. 
· · · ·gebiet ·-, una:·,_qabei ·' inshesoriaefe,{~te?~inrfß'~~'.~~a~ireg-ernbe?pge~:Jrar~E:-

. '.: den ~ ;~pie·: ~g~~9e~1;>~e~cti!~:-~.!~<t~perti~\~il!~t?t~J.:~~- ~·~!~h~:!Ri~~·~~~~tc"; _ 
_ ·_:. nell{l~ ~ der~· Linie V DkWürde.~:.;e·in,e'h-erheo_I~.fche:_tA:usdefülungfbei-.;. Ein.:-;;:-:;-. .,,~"'(.::::; · 

· . - - • ... ··. schränkung '"des ; Kraft fahrzeu . "e . kehF ·'t':'e . - - T.;l.cnäfr ,.,,, · · · ····"" :'....:· ' .,_ ~:,;-:·~:'-i''. ·, ~· 
~ _:_ __ -_· ~-~.-~2~~~t~;: .. ,.,:-o . ::·;· :i; 

' . 6 .-~ • ;i~hi,:~g~·'._ ~' ; ~: !';:7;·: :::'::t+: -0~~~r ·:i.w· ~~7~R 1~1~~~~tf~~~~i!'.~ 

( 

. Dasi -bisherige . stadtbahnne.tz:-:-,witd mit,~~ 2 i 4o ·0'.m. < J:)reiten~>-Btadtbahn-.:;.·> .. ·:­
wagen befahren ._ .. Mi t :.dem:: Bau ;aer;: Li:ttie .: o_·-so;tl,"-:;°di~.i„'Qmstellung:-' aut- - .. 
.2, 65 m breite· Wagen beg.Onnen werden /<-~ d:j.e·. wi$-~ bi'shers._Hoc.hf.1.ur~--- -
fahrzeuge sein sollen~ Für den ·weltausstellungsv.erkehr : "ist 9er 
Einsatz von Vier;_Wagen-Züge,n geplant.:::~ N~Ch': _der . Welt~usst_ell:Ung. · 
sollen maximal Drei-Wagen-Zü(Je ' .. ?wis~he:n~IdE:~m.'.:: Betrieoshof' Gl<?ck_.· ' : . 
see und.· dem Kronsberg yerke~ren~ k.9.I}~.;.ep:~~~:r·=-~-~$)fr;:::-.[\::L~)t'„,:; ·.::';~.i,::: -~~::·;>.~ : :.~ -~ 

6. 2 Bahnst~~:~:·~.--.-~-~. ,~~-~w-". „.\;;~-~- .,.~~7~-:tf~I;~1~:~~~i~'-~ff.~f:~;l.::~(k~::,~,~-,~~~f~~,:~~„„-_.-·:: 
„ ' . . ... ~ ' .. . ., / ...... : . -, .. ':\ '.;~·~ ti:~!:;~;. -..; ,::. „:.t „~~:::. -:.;:. ·. ~-:·.„·~ . . - . . 

Wie bei -den . bereits vorhandenen Tunnelst:ationen ' -~~erqen die. Bahn­
~teige 103 m lang · sein und: .. eirte Höh~ i on B~L ·cm : :überr. :;:Sch_i.~rien- -„.; 

1 

oberkant~ haben. : D~e ;Länge._·;is.t für~;.~~nen. Vf~r~W(igen...:.:Z1;1g._. .. ausrei:- , · ~ 
ch~nd ... ,:. lli:e Hal te_stelle·.- Goe~eplat.z ;.~ird :t·f~r,; ~l:x:i·~n:~. brei.TWagen~,, ·,, 
zu9 -·ausgele9t · und ·ernäl.t "'ein~· Länge ·::.von .. ao : )tt~,0;rz~;.~~--~::: ·_-· . . ''<;:·;· ::_: '! -_ -. 

.. ,/ .-- ! . • • ~ . 

6 • J Trei>Pem1~1agep . • .. -;L ' . ~ : .c, -~J.„~;f St~~f :ccr?1;~~~{;:~{f ~;;{ :,.' ·~: : >!~~ .• , 
Die Anzahl und Breite- der· Treppen .· ist yoh ·'.der Bedeut~nq .der ·"" .: 
einzelnen Stationen abhängig. Alle .Tunnelstatjoneri· erhalten ·. . 

'zwischen der Bahns.teigeberie und der Verteil._erebene·; mim;iestens 
aufwärtsführende Fahrtreppen. Bei Stationen .mit starkem Ver­
kehrsaufkommen werden auch abwärtsführende Fahrtreppen einge~ 
baut. Zwischen den Verteilerebenen -und der Null-Ebene sind in 
der Regel keine Fahrtreppen vorgesehen. 
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6.4 Behindertengerechte Einrichtungen 

Nach § 48 der Niedersächsischen Bauordnung (NBauO) von 1986 
müssen Bahnsteige für Behinderte, alte Menschen und Personen 
mit Kleinkindern ohne fremde Hilfe erreichbar s .ein. Die Bahn­
steige müssen eine Höhe haben; die das Ein- und Aussteig.en er­
leichtert. Daher werden alle Bahnsteige neben den. festen Trep­
pen und Fahrtreppen zusätzlich mit. Aufzügen angebunden. · Soweit 
es die Baulichkeiten an der Oberfläche '- zulassen~~~we:c:den'_ die.:.-· .. : 

~. Aufzüge · durch.gest~ckt-~ ~::rn ·-;deri ;·:s~atfonen]'Hi(üp~~~~li,Jja~1!i(rien= : . 
.. st~aße -ist „ dieses ~;, nich.t ' ~6gl,ic~.,,;li:!~~:c/'~.a:~.s~~~eJ·~~~~~~~1:!~)~~;~;-;/1,~· ::,;: 
. teilerebene .muß. daher · in .·. einen+ander.en Aufzug\i;'.umgest'iegen ~....:. """ .. " 

.... ·werden • . Alle 0 Aufzüge erhai ten -"e ·fne':f. KabfnEln~öß~~~'Yon.~~?111:.61.-Jlr.~.;.:„~ :~_, ··. „ ._; 
,_ • ' .... - ~ • • L ,„ ' . :i._., .,.. -~ ..... <p •-„"'..~ ;t'~ - .:--.r..;fj '""=-• „,::;;,-~1-.;. "'" .... ~ ' •• •• . r- • 

._ .. · ·_-~.::---.~;Länge und 1,10 . m ~ Breite·; Co.das. 1 F.äss~gsv.ermö'C · trä~:""s.Pmit;i,13 :~:.-:-'.'-:· 
: · ·1:· , · ·:::"•.:. · :. .'..::· }·~--r Personen :·;: D; ·e· - Hocilbahlißteig··~n1ie:elc'Rär.€eß.fe1~ ~1ffil\ep· :-! · ' '~fw_.:·f1raen ~r .. lJ:~.:·._„ • 
. ;-.-:~;~;::~„:: :.:·~+~·:.''-Über ·,behind;~en9~.~ech1re;~~am~~1:~~s1tc_«"~tr .ljjg~ _ : ,;~~(~~~~1~'.J}It. 

·: ~,;,:;[~; ·:::_; ~: .;. ~ l?:~her:i B!lhpsteige.~ ::,~:~!5~!-t-~~~~f:l. !-1~ ·~ Ie:i:c ins-t:re. :~;~;" . ·, ':;1:;,:ti~,~~~;r~~:~~r~~r;~~:,;~l~;;,~·~· ,~;;, ·. 
· /i ·.~~;-~{·'.~ ,· ·; ·.:~ .-~,~:~::.'"·.~: .. ~-~,~~~;?:~;~~: -<~<~\~~:~}~-tef~;~~-~~tK~~~~~r~~~~ ., ~f~'. 

, „ .„ . :» ?_~ 1;. . 1 t oet es aß ·~ · ·s ";;, ki:fa~t~4j~ 
# - „ ; - • • ,..,,... .._to:~ <i'-'..-.-4.;.- .,, _- ·.,.:_._„. 
Die unterirdische ·~ Führung 'der;,~Linie~D1ib~g nn -~ ·._ er.&.Goethe-:.t·.~, ; ;,,-;.c?:··~·-
straße mit · einer- in ·Mi ttell'age'!f11i-.egenaen~~ampe~~~tD~rtfRäl.iJpen.an~(.~~:/,~':' · 
fang liegt.-· t,tnmi ttelbar . hii'rter::i-'.de_rii;:Goetji~pliÜ:z'fr;~OC-: da:S~:."die:~Hal -te·::.<·:.: 
stelle , Goethestraße bereits ::; .iri:~~ei:~;R·äinp~f~p:'.e~::'F.i:rlli :~reich)' der~{ ·: ~· · _· 
ao m· lange:h Seitenbahnsteige :wird bfsT.~üfifdEm>:EIJdbereich ·: ein . ._ ~ : 
Gefälle von 10 %0- eingehalten. . :.:,:=~--:.~,,;7;: ~~- -'~ i. _ • . · · · · · · -

~ • - - -- )\ • I • ' '•:::· ~ ~: . - .:_ : ~~~~~~~~~:~:;~-·~:;,/~~ 
0

° -~_-: ~~ • ~.. "..- ';~;5:"' .• • ~~-~-• ' 
, ·.Im „Anschl1;1ß . ~n die ·Halt.este-l,le<fäl;tt}:I~ßL~g-~9k~~-mi,t: ~o: .. !t ~::\a~·_:_ -.F. 
,· · ·. Nur · durch ·den"' linmi ttel~ren 'Segitin .~;der~~ampe·~-hin~erf,.~dem · Ggethe7- .>>/'~. 

platz und Ausnutzen· der · :maximal ~ zul~ssigen~J{etgungen::<ist :.~irt: .. < · ~ :" 
. Unterfahren der Leine unterhalb der·~Goethebrücke 'inöglfch;.'. .~Der -· · · .. 
· offene ·Teil der Rampe ist ia2·,so ~ m~ :ian9:·· und .:. ehdetr in·' llöhe,·'des · -

. Gebäudes Goethe$traße 39 . .-Für· :, eine-~. zukünftige::~Yei:'läng~rung-·,,des -
Tunnels in. ~ichtunq Lenaustraße.~' werden· 1 .Vorsoi:genfaßnahmen ~·-;rri.J .' .. \ ·· . , . 

·. ~ Fo:rm eines ' Tun·n~lstutzens .:g.e~rofferi ~ .. ;,~/':4;t:',;·:~:·:i;{;; '":.:,:~j;. 4 ~ <· .. ' :/,: ~·;~-~-.-, .~·. c • 

• • • ·:, # ' j ".{• ~~-· :::~~,.·· *: '-·J .. _: .· ~·~·~ ··:· <·:,, . ,-~~:~ > ·'j.·:~.~;~;~:··i~:· ~0~:t,:~y~}~? .:„~ ~: ~~~~~~~~li::;i~~i~~~~ .-;J~ ~;;:{~- - ?' :> -= ~ ~~ ~~-:·\·~.::~~~~~ ·~·:·.~--~„ . 
Der Tunnel in Richtung tnrieristadt, ~st." bis .:~ ztm,i~~~~e~·ntbr in:i,.ttig.„ · ··: · 
unter der Goethestraße ',vorgesehen_; ·;·Unmittel,ba:r;:.: h,~nter. der. Leine-

. itn~erfahrurig . zweigt . yori-~.;der;ij:~el~~~~e;~e.i!§.~r-e:fs~~b ;'.' ,_ Es.7;.,1>:~f~-_-.: { ~: 
"stellt die Betriebsverbiridung ~::zurt:tf'l11e ' c.;.hätt-~und'.''..findet .An„.::. .-: ';:: „ · 

'schluß an das· mittlere· Gleis- . in der·~Geo.rgstraß'E!'::t,;.;;oies~s< Gleis .„ 
.wurde bereits beim Bau der · t.inie "C'. als <Vorsorgemaßnahme . fürdie · 
Linie D in einer Länge von 300 m miterstellt~ Das G.leis wird in 
beiden Richtungen befahren. Die Einfädelung in die Linie c ist 
kreuzungsfrei. Dagegen wird bei Fahrten von der Linie C zur 
Linie D das Gleis der Linie D in Richtung Innenstadt niveau­
gleich gekreuzt, d~ eine kreuzungsfreie Lösung mit einem zu 
hohen finanziellen Aufwand verbunden wäre. ' 

zwischen der Leineunterf ahrung und der Abzweigung des Verbin­
dungsgleises zur Linie c ist ein Fluttor vorgesehen. Bei einem 
Wassereinbruch im Bereich der Unterfahrung bzw. bei extremem 
Hochwasser der Ihme - Wasser fließt über die Rampe in den 
Tunnel -kann der hinter dem Fluttor liegende Tunnelabschnitt . 
abgesperrt werden und läuft nicht voll Wasser. 
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7.2 Station Steintor 

Die Station Steintor der Linie D liegt direkt unter der Station 
der Linie c in der zweieinhalbfachen Tiefenlage. Der im Kreu­
zungsbereich liegende Statiqnsabschnitt der ~inie D wurde beim 
Bau der Linie c bereits mitgebaut.' Die D-Linien-station erhält 
einen Mittelbahnsteig, der eine Breite zwischen s,so ~ und 

_ . , >~:r..~;10;10 . ~ ;;hat. :d:>er . Zugang ist . über .. die ·, Seitenbahnsteige ~der . . ... 
> •• ~_ . .f~:)r~~ Linie:1:.c~:Vorqese1lefi\~,;,. Die ~direkte'füiertiind.üng3C1et:.:l>Eiideii-isahristeig.-

. : -::: ;f}Jr:~'~bene~ ~,~~~~h ~f ~st~~~:i'reppe~ -; 10~uf~ä.rt~f~ren,~e~~F.a.~~i'.~pp~ri '.~und . ~;;.:f. . "~ -~ 
. : , - .:~~Aufzüge :(e?JU§glicht ;J~urze,;vmst~1ge~~ge:~~;r.:_w;;.Fdi·e :,nach·~verkebrs- '.; .. _;~ 

. . . _: .'·>'· :'.·Y~.:.;;. iln~;rsu(::h~gen .. ~7a~k~ ·~ um51:-~}9~P~Z,~.~-~un<J'.~;„~~~~.c.:t:i_e1:p.d~;-~~ J;.i~!-~ ,, n_ . 
,.·•~};_:~;~1:1±iti"·4~!~~~~~!~~~ti~~fa~~~~~~~~~ci~~~i~~;z·!?~~~:i~~.<?f~i~~~k~de-' - · 
·=-.:~. :.-. ~:::~~ 1::;:·~~it ~- ~~:~\ ,~~ijAT~~·~:J:.;}~~~~~t;~i~~~ 

:;.- ·. · : ">?~.{:..,.i0-rü !;:di ~ AnQü1dung}a)'r.~:die,~ be demtV~r:t;ei.I~:r::~ ~;ne .,k .~r .~:~.~i~l~ • 
•• ~ ~-, :·. 

0 '.'/_„-.}, .~.·~iJüri'd~buer1j~erkehr. ! ~rekt{übe.rQaie~~:VC;>i'.ha:iideneii)rr~ppänärt!agen~ 
.; -. : ·, _ „ .... :; ·iL„.f.üht:~! :~~~1'!1e"~-~eri_\E,!ri:"i~-t#r;g ·/~?:~.~~~!iJ'~ft~-~!{~~i;cf~~<Y;9~B~~~~~~n ;·1 

· ;~\i·,::-::e ~ derm:-tan1e2fQ'{.zu:~.Jö:'euzen';f>t-D.iese·t\'iZurt.c:Vei;te1'a.~ebetie~~fl.lnrende :.::- ::. 
. r. _·; ": :(: ·,.:·: . ·:r0'"" enaiifa;„-eli:~"werden:.~<fal:na:ch':ifo:~·er:;re-o!i'afüile;t"<r~·ä4.t:fni~o~~i>e. 
• , • • .,...-1.: .„! ~- -·~~· •• · ::a ...... ~.: ......... PR.~ ";:,... -·-=-- ..... -~ .•. ~ -: _1 ~ „ ... . .... ~. ~ •. ,;···~~· . • ~~"-z,, ... ~„ ... 1~~ ..... „„ · • \_:::;;.~-.;.::.., t -:,..::.·. r::.,...- . :::.:... ~-~.!'.'~~ ~ •• r .... ~ -~"="· · ,;. • ....,.„ .... '!'""'" " - ,... 

:.· ::·~; '(:-.:. ·~"; ~:;\;;~*i~~~~-e~~~~~;ic.e~.~~~~~IJ:!:~~:r:~yf't~~,~~~~~!\,:l_;~,i,~~n.~::r~~-q;;~,~~~nd~-.::1 .:;\~-):. 
·: · ._·· :. -_ : . "·>c:;.:·.:iI~.a~~tr~ppe_\~rwei teJ;t ; :xl?~~·~Y~.r~;n~µng_!~.2!,4:t1Xß~-~.~~nE!9~ne·;~b;I.e1JJt~- ·?f:.:.:,'-_. 

--:;;_ ·. „· ·. ·..;._~~T-·?'uriverändert·,'F"lediglich ..., der~·nördl~-ch'f ati;f:'de'ilf~l3a.bnstei'g ;aer.~:.o-·:::,,::.f::."-:'t .:-· 
· . · · . - : :! -~~ -:~ Linie. o ~'cjeiegene 'l~u:fzu9twi~Ci·rb~~~:~?ur~:~.~stJ:'.?ßeneherre~:Ciürchg~tührt;·~-:·· . .-

•'·l:ff t~!~~~!~:::::>!!:~f ~§;~~~~~~~~l0:J~~i~~~;{~~!1i~~~1~--
. ---~' ·,< bahnsteiges i n Riehtung c;;oethestraß~ .:ange6rdn~t-T-'Größe ~und „. 

Nutzungsart sind auf zusätzliche ~rfordernisse<ausgelegt. · 

. 
7·'3·i~~:~~;, f~~; nt;~~~vf ~~f~~~f~;~~f J:~$A~j~~<'ifäJi.'J;~~f~W~f: ,· . · · -

: .. oer_~ TUnneI zwischen .steintor.,;und der'inäqhsteri.-- statio·n::···Haüpt.J:·«~-=-
. · „ bahnh.of : \mt~rfähtj:~~.d.ie~".ßeb?iuiiiig ~· sua1~911 ;· Wit:l -'nörd.1:le'.:h/~ei''. Kurt~ .·.· 
..... Schumacher-Straße sowie -~c:ien Westkopf :;der ''Gleisanlagen-· des· Haupt'"'" 

bahnhofs : .cier· .DB ; : D,teser :· Tunnela~schnitt--.inuß :. in :, e;iner.' U.nterirdi-· · 
. - .sehen : Ba~weise aufgefahren ·"werden.'„ und· besteht',: aus~'(zwei:~Rähren ·~··. 

:".:. ;, >:; .;,,1~f,' · ·" ~IJi/;\.5~~: ~; ;1 -„„ ,, '.~,i.z' :;;,·~2;::.:: f ~.„,;~ ·;;~t1~:~.·"~ ,;~~~Wif l.'.!;.:~. ~;ßp~;",~~1~r;,~~f;, ·iJ;iz:~·~rfY~~J.~~;~~,~1;: i:., :, " ·'·:· . ·. -· : 
' ·· .~ umr f.ßr,-.\d1e ~:,Unterf allrung der~·:Beba,uunq-i ein~'.'.1,mögl_ichst ·~cp:-0~~ ·.T1e- . 'f 

. fen1age '. zu .: ~rreichen ;·~'fällt . die. G#adiente.:~hinter .1der:~ßta~ion · · 
. . · S~ein"t:or ~i t .~~7r ~aximai _;;z':ll~ssi9'e_n :_.,N~~91:1119 ;,Y.AJt~ '!O L~_.·· ~-~-~-~I,m. · 
·" ._ mi ttleren.~Bereich'.!fal len·; dl.E~ -.~·Röhren ~~jeweils~~in~~Fähi±richtung . 

· · · ·mit1 5 ~ % ~'1y,ab. : :--.unmitte1bär ;-;v&~t,aefi(station'Oi~uptbattnti6!,;f !St:Eiigen . 
._: die · GraCiiente'n beider·. TUn'nelröhren"' mit . 4o . t 't./an : toiä'"vöriiegen­
' de -Gradie.nten:führung ·ermöglicht ·:n.icht nur größtmögl:'iche'C: -Über­
deckung „ sondern stellt auch ein.e f ahrdynamische·· Optimierung · 
dar. · · · · ·· · 

·,. .. t .;. __ _ 

. Im Abschnitt zwischen- der Station' Steintor und „der ~ta~i~n 
Hauptbahnhof ist der Rettungsweg .bis zum nächsten - ~ahnsteig 
etwas länger als der .im § 30 (5) BOStrab genannte Maximalwert 
von 300 m. Daher werden die beiden Einzelröhren unterhalb der 
Herschelstraße durch einen Querschlag miteinander verbunden. Im 
Rettungsfall steht dann die 'nicht gefährdete TUnnelröhre als 
Rettungsweg zur Verfügung. Eine entsprechende Ausnahmegenehmi­
gung nach § 6 BOStrab wurde von der Technischen Auf sichtsbe­
hörde (TAB) am 29.10.1991 erteilt. 

;, . .• 
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7.4 Station Hauptbahnhof 

In der Station Hauptbahnhof wurde beim Bau der Linien A und B 
der Stationsbereich der Linie D mit zwei Seitenbahnsteigen 
bereits miterstellt. An den westlichen Enden haben die Bahn­
steige eine Breite von J,10 m, ansonsten . betr~gt sie 5,00 m. 
Die Bahnsteige liegeq unterhalb der beiden Mittelbahnsteige der 
Linien A und B in einem WinkeL von · 60 Gr~d ~~u diesen .<·aeide · 
_Bahnsteigebenen ,~e:r::d~n :\ d\:U"Ch~~f e~~e-~'.~eppen ~· sowie;_auff'.'l~~ :~-; -~~ 

i - · :«""twärtsf ührendeL-Faliitre -· · · ri-f.verlitiiiC:ieil-I rKSo · ti!'weraen'Jcli91heute·:: ?:-.~-~; - -· ·.M .: .•-- .. ·~·~ ~ , ,,. -. _ "- . P~ .t„„ . ._ ... ·-: r ~- ., .. ~r i -,,,.·_?,.,, •. • ..-~:,i; - f:,. ,, · .~··_ · · -c ;'„'""".,_.~,;- -:;"-.1·-~....,., ~ 1, . 1.- ... -:- -~·~ •• 

· ;-=··, vprhandenen „, ·larigen .. :vms.teJ;.qeweqe :;:zw;i.~c~en::ae;-';.f$:traßeribahrihalte• ·.:s:;, · 
·.·''stelle ·auf. ~dem . ' Ernst:.:..Augitst~P.1a·t·:z :-::W1Ci'=-;den'~TWine1'stät::ibhen ~ffe„~:·: ·'-~ .. 

. ..: Haupthahnhof. ·bzw ;i:; :Kröppke -~i,auf"; ·E!'iri i?_Mihi" :umi ·, .. eduz't,·rt-~"":'.:i~':~ -~;',-; _.„.~ . 
·~ . . /' : ·~7:/;;;.~,.;·--~~<;\#· . ~.;)!, :~.; ~~1:i·.'~!;:„:-: .! ~-~~~ /:lii~~J~~-fti.~i~; - „, . ""- '' 
;. ··' : - :„1.# - -.:.i.;;> ··· · .::c·f.~ ·„~ ' ~)i.~~~?u ~":~ ~i"-i· ;:!yo;.1;~1$ltf:.~~~;iA•"7:" ~tl2-C'P.;: : · .. ,. ,>t< • :,r:i:Für«.~Ein~r~:und.!· 1'.'.usstei" " ·:~ s . e gangsm . . c er. n ·_.übe 

. _._, :· .; .. ~1;~·-~1:cire~~Mitt.a-it>ahh'st1gf~",,.:ae ~tir :ilienV' ]'.~~s. ·r .. 'mrw~iterer· · zu:~· -• "'''" · .:/; t? · ari · :·:·zu~"a~ri':· aahni·~ffo'en~~~i?U~.. .„ . . _ -~: .. eselitrh;.rt ··~!il:tkwur<ie;fi> ~ \ 1 ·. "!.-.t~~ ·· : 9 ."- 1''"'".! ··i -.· '-~„~1· .. • ;-;·.r. "l1· · ·~·. 9 „. ·r·...,,.~,ß~-· ""· 1;<« ;c . :J.liJ. i!ifl.l<'..!".'."'~:r. . '" 'L\'~$'1.":'. ·:',,,..•~ ~~ <--,....§!•.,,.,_, ,,"lt'.._.<·. 
· · . ;:·.~'·:: :: be~m-~.B~':J: ~· ·d.ed· r -{I;f~n~!e~:]'.~(f;:~u~B"~-~;e_; ~l. 

1 
f<t1~~,j;ßo~aür .. ~~~~,n~~„:y~~~-E!,fJ.~;-

' -- . . > . ebene aUf.: er: Westseite .-:,der::1~e s ation:;Pf" :<:"d1:~AL1ru.en- i'A~\Ul . 
_ ___ ,·;:;-:~:.c.:,~;;;,;;.;,,_~~~ijr te! i t ';fn f ~·Yerl>indun·" t11~ti„~i:1i · ~ ~:·"':;:(f~"··Eit~i'E!raBen~"1itdf'.ii \ 

';· _ . ..-. ··.::·'.' 'r-· ·~· ' ~ ~ ,. , · ·.c•! ,•~...,:, • ·'-· "> ·,~ „ • c..ul~ ._._.._,..,~<;;'\':' ;~,~ „~ -.«·.--":·•<V ·~•cAC<''"""" ,,.;~;. -J;~ .•. 

-.~ 

,: ; : , -·:. . : .. ,:'.>·:·,-.Bahnsteigen ;·der:.t-J.;11ru..·e ;,-D l~erf.Q:.i. g:P,~!! . -·~est epp~n'lulla:~au_:i; •~, .. ~ _,"'\•• ~·-_!'··· • "(· ·-'..-:~~ !>:~"'!:-- •: ... „···-' · · .. ~--·-·--·:~,1,„.._-~---f. ~~ - _...-~..!t'-1':::.'-~..;;".'''. :•,.,: • • ·'·~i"'-~:'.!·~~~·; 'ftt·,:·;/o.--... ·~·~ p-;..- • -.- - -.~""'-'•-i · ·/·:-:r.~ ·_--v ~-· -;;-· · < „ : :. ·. ·.- \~: '_t""äz;q;fQhreIJ.qe„~~afu:tr~ep~~i:-~De ~s,t;~il.9:fo( .. ~e~~E,'alP,.tt~~c~i:lU;lg ~~'f~ .. t~· 
., „ ·. · · : ";<'\r:~~r':i~n~traa_e .c~rn_~1t;:~~u~~-,.:zi~r~-- -~~ --gte2~r~~,ä~t:;rull.;.~de~Fjhr:trep~.~ -~:~:::; 

. --: -~:-von",;'der:: vertei1ere6erie:_1fzu:t-:?'P:assereI'l~si'ngif·eftfe~~ est·e~.TJ:'.eppe. ~~·r:,~::=-· ,.: 
. ·:·r-· --· - ' . - . - . --- "''):. •'. '~;"'l·q , •./"· . ...-1 .... „.-·-· , __ ·:r...-t.-·····----""T:,jo< ..... ~„~-~ ·~·--·- · • .....--·. ;"":.- ........ -:.~- ' . ·-·~·- ·-'· . <t. 

, ·· '·Sowie ;Fahrtreppen i für0 beid~·t.Richtungen;;geplant·~"'~~"''~':''f;"'-''""'-l'""V''<"' . . ·j: ,· ''l";,_· >. 
· ·. · ... ,::~ t~,~~:~ ;:: :. . . · „ ·y·;: · .: -· · · ,~' .· . . -· h'.7,:;/j-r Bt,f:;~;:;:~:'~~~1:rt.~~.~~~r*~:~~t.,1~~iil~~r.~\~j~~~·~~ii~~~~::;:~!~~i.t?(;~:~0,t~".J: f:i/· ·· 
' ~; · :. Für ·· die : :Verbindung·: zwischen:_ der.'l.Pass~relle~'; und'.~.dem·~Bahristeig-: :c t;.~ .··· 

· · ti.mnel ··der aundesbahri ···c N1ii1 :::-~ne\kfstelien2'fi~üt~tdre1%neberiei~~~:;~;~,~i 
anderliegeride Fahrtreppen ·zur·~verfü,guilg / Öber 'diese:tfi.eppenan-'.-~:{r;-:·~·;. 
lage' wird heute der Umsteigeverkehr~ zwischen der: .. Stadtbahnsta7-:;,~S,~_ .· 

· tion . und · dem DB-Bahnhof. abgewickelt .;. -Mit.:·dem Bau der . Linie !.:o...:~~'lisz~-­
.muß .oie Leistungsfähigkeit.-erhöht~·werden /~ da ·die, FahrtreppenS\1n~~i; 

• „ ' • • • • • & ' • ,- • < • - • • „ • . „, ...... _.,, • • '. -· '-_ _.";" • ' ;~ :~ o' • 1 •' t'-. ! • ~ ·:11 _.' • „ • "'• :;. ,_.-...; ... A ... ~1"' ... :: • ,,' 

; den ·.-Verkehrsspi tzen<bsrei.ts: lteute.,: überlastet ·:S.ind ~ I Aus "'diesem„, ~„ ,.;:; 1,, 
;- Grunde weic;ien die ~ drei ~ Fa~irtreppe}i.t~nr!Cein~;:f~ste:7: '.l'r~ppe·/erw~:::; ~;._·::.'_. 
. te:i;t. ~usätzlich ist:: el~e.· weitere .~repp~nanlage :llit~ einer .. ' . 

· festen Treppe und · ·zwei ' Fah~eppen-:~JID: · d~n·-. U~steigeverkehr , 
_ .2wischen der_ Linie·CD !'<u~d:; de:r; .?.l.l-nc;i7sb~rm ~ ·~:r~o~der·;ich .;.~· Diese· . · • ·y ·, : 

. wird :oberhalb der vornandenen:_.qXe1char.t1g\'.ausgeb11deten "-Trep.- .· ·~·.-.·.-, . . 
·- ·- . penanlaqe · von . der . Pässerel-!e ~~- zuiiif~·aalirfu-teiq·{der·} tiinien · A'. und.. B / „·:· ., '. 

· ,; Fahrtrichtung Kröpcke :;_ ·:~'· angec;>~dnet · :,,„~ ,;·:·~"<>.,.; ;::;,: ~,,,;··,; ~:-~~J:;i;:~ : "':: ü _,,,;- ·· .•. „.„ · ; .. ..,, ·, · 
·. '.'. - . ::~„ ~ ' ' : . • ·:;c_·· ' , . : ,,·: ; ' ' . ' ~.'.:- ,>~~~:~>'.~~c~ 7~~--'.'.':~~j~~'--T~~1::;~~> . : ~--~)1·' ·:.·?·:- . -~,' . 
. Ein ·. behindertengerechter Zugang .zur:-~Lini~·~- D,] .iird:: im ~ westlichen _ ·:. · . 

. , ;~/Teil : ·der .Station : dur~~~~~wei.;_Aufz.ügef·;ge~~li~~fiti;i1f.@:iie ~~di~1.:.S~(ten...: :-. · -;; 
'f pahn$tei51e lni t .der ~ Passerellene~n_&:~~y~rbijlden~.~:t~l~~·· ~;;~·::r~'l}·~· ·'.:(, ~ •·' · ';_ 

„ri. - • .~,-· ' ·~::· ~.·~~· ;.!:~~~~ ·_. „ · _ , ·~:\_·_'~~-~~-,1~.+~~- ,~~ ;:·~\_'·r.1.~~~~~L . ~ .. -_:lt:~ -·~- _ 1 ---~--~ ·1'" ·,: 

7. 5 : Abscbnitt Raschplatz .„bi s · ·I<önigstt aße · _..~ · · .-~·,.:, __ : _- ·- ·:: .-~ "·.<:~ ~'. -: ·, 

östlich der Station Hauptbahnhof . wird d~r T~nriel durch das. un­
terste Kellergeschoß des Raschplatzcenters geführt. Aus Trassie­
rungsgründen muß der Keller diagonal durchfahren werden; das 
unterste Kellergeschoß wird zweigeteilt. Die Unterkante des 
Tunnels liegt unter der Kellersohle, die TUnneloberkante direkt 
unter der Decke dieses Kellergeschosses. Die in der Trasse 
stehenden Einzelstützen im untersten Kellergeschoß mü~sen ent-· 
fernt und oberhalb der TUnneldecke abgefangen werden. Dabei 
kann es erforderlich werden, die Stützen im darüberliegenden 
Geschoß zu verstärken {s. Anlage Querschnitt D 2b). Im Bereich 

-der Unterfahrung ist eine-- doppelte Gleisverbindung vorgesehen. 
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Im Störungsfall können Stadtbahnzüge an dieser Stelle das Gleis 
wechseln. Auf der Ostseite des Gebäudes ist ein 12 m langer Ab­
schnitt bereits im Rohbau vorhanden. 

Zwischen Fernroder Straße und Volgersweg liegt der Tunnel in 
einem Teilabschnitt unter der ~aschp:;I.atztiefgarage. .Beim Bau 
(ier Fuß~ und Radwequnterführung · Volgersweg unter _der Berliner 

. . . , All~e. wurden im _Kreuzun9sberei9p __ di_e BailgX1:1benwänd~ .- ;f:ür · die · .. · .. 

~\:~~ .--~:: ·. :.;· :·· ::[.~-~~~}~\~tq~};~E~il-r~~~~~~~<i~~iffe1~~~~;~\T;,~;::~· .. ,.i~:~~~0~i~~if .. -., -~ . -~ ;i~/!:,;.:~~~~~~,~~-' 
-: .•.. _,' i ; 0 ··:: Der ab-'Höhe · des ·.yol'gerswegs~.:liegende:.<,,Tunnel"twe1~e1:;.;, , !•"wit~r.~~.~J~~< 

.. · ·· . : de~ · stra~~n,rf:lum ,'~er.~: Ber~~ne:c:~-µ~~!!·;;;,b,,~-;''z~r;:-J~~~-iq:'~~~~:.aufj~.'.:~~7Jt~1;f 
.· · „ . • _ ·, - ~w.1~ch~n 1,Volger~~~ ~}·~n~ ·~ K<?~igs_~;:~~~f:step1~-.dl.~.-iGr,ad.i:~.nte~;a:~:.;?.'.f.·1i·Z'.'.s :· 

:·". :·: „ : ~ \.t.~~:~i;t?si. ,f ,',:: !Jl: m~t:,t-i2~:-.-~~" - '.~~n··:;c:u1_~ :~?-!~~:.;-i~$~?!!,,,'!"ijiJ.~f·~ .. .'i,:Malbf~c1f·~n"·T.;tefeh:r~ · · -:: 
· ·· ·. · .. · .. : ~:~:"tfi .. ~gende ,;;Stat:iom,t.KC;>n gstr.aßev z · .. e ·.cne 
~. ~ . :"·• .:-, f: ~ :;~3;~ ·;.~~EJ!!.t~~1t,:.::!·~<##1:!:-·~;:J.;:'/,:i~;.;:: . • t?-~:-~: :~~t ?:!- .„ . .: 

• ' .--- ~ · . •, ..... . . ~ -!.t,'""'l:" -~..;-<:, ...... l~f"':-~ ... "1. 4,.. ... 5"-r-,.„- _f. . <':""'. ".( "";...,:::. ~ • -~ 

· „~ -~·i~~~ V~}~~ c,·.::~?~~i~~:~~li;,~~ÖN~t~~7~1.~:~~~~1f\Ji~~~p::_ . ··~""" 
- · · .-,.' ,· · ': ·: :!:k Dfe:,~sta tion·. Königs.tra,ße~:wird'füinterl'ia.Ib~detj;BerF1ner-<1 ·All 

. ·~;:~~·~.;--::· ~~-.::·~7?,~;.fzliiE;Bhen-;t:aer~;l{qniqstraße'ffeund.~e~SQili:rfc'". "aoehf:"""'."e(;?dH~f · .. 
· ,._.;_:·;~·. ~ ~-' ::'·.:;~~~-~r:6ä1.t;\.efnan··-MitteiBärulsf.eig:···~"on~cr _.~9··e'!~\i~is"i..~1~mVßr ·-

4 # • • , • „ .... ,.. , _ · r. ... -t-' 1 ·+"-. . . r~ . -:.f,;) ... z r~ .- ~ 1 • „ ,,. ~ 

· . ·,,.. ·:-~ ~J:oie B~T1etenraga·~· da·:r-wstat1o;n-~:wtrd:tpilr„ -~1.·-·~.fei~m~sö1li:tt9r~n: '~:··· 

( 

• ·. • •. • ... · :-.- -
1 /verl_au~eiid.e~~~saniml~1;\yorgegeben ~ :'?~-~~~~6p_erfia:~n-;-.de):·~Tutjne14ecke~'i'Jf~:;J:~1;:_ 

· ··. . : :::-'·_._,-,liegen;. ~:-Um .. eine optimale- . ~:r.sc~lü:ißung ·_·. zu·~g-e~ähtre:i.sten~, -~: · s·inci.:::„1,;.r.:,,:~ 
• .\: • •\.I .,... - _.-;:-.' ... . • "·- - "."' •• • •• • •• - •..•. ·.- " ··-~-· - ~ „ ~ - ~ - """"-'"' ~..if": - • • ..... - ~ ""-': )'• „ .. „_. „-" ..... 

. . .• Zugänge .~ an beid,en - Enden . des:„aahnste·iges ~.:vorqesehen ~ /Zw:ischen~~~~r}i'.t~> · 
.:._ · ':~ ·Cier. · o{?er'fläche· · uiid ':ider ·-.~~sb~lgebene·,:)1ierden ~ye:r±eiieret>enßn:~.r.,„:: ':~~r· 
.· / 1.-·angeo;r:driet. :oie veiqindung·.-der · ~fnz~ln~n.·..-:~n~~;~~f·o1gt;;üb~r(~: H,_,:: 

·· ~feste Treppen, ·vom Bahnsteig ·zur ''Vertei-lerebene-'.!·sind"'.-zusätz1.-.l.c "'„ ··"'" 

aufwär.tsführende Fahrtreppen ·und ·am Ausgan(i··schif.fgr'aben. eilie:;f141?.~:~S;t 
abwärts führende Fahrtreppe· vorgesehen . . Eiri behindertengerechter:~~~,;-": 
'zugang wirq am Ausgang Königstraße ·geschaffen.> Dazu.-wird. ·eiil-~"':·~\'?°~';:j:; 

.. ·Aufzug .. eingebaut, .:: der den· Mi'ttelbahns.t~icj ·:1 :init- der , Null-Eben~~'.;;'.Ji;~:;,:,~;, ::. 
verbindet~·· Er end~t ,'an . der Obei;:(läcihiic:.aÜf ... :dem·?Mittel'streifen :_:'.{~_·t;~:~· . . . . ' . - ' .. - . „ . .. , 
der Berl.iner Allee unmittelbar nebep. .einem-:.Fußgängerüberweg ~,:_~-;.:--~. 
über die Berliner Allee~ , „: t-..,~'- · · · · <-:':,·'·· · :. · · -~.. -"· ; · 

' -.~ •li.,-:..~_ · : ·;.i"l. :,-:·· ·: ~: ··--·-·, .; - ..• f~J;~~ ~-~- .„. ··.:.:.._--- .. 
. . . • • : • ._i . . ' •• . . • . . ~ -. . . • ~r .~··4 ·.,;. .. : .; .. ;;.„.. ~i ·,· 

7 „ 7 Abschnitt ·Schiffgraben bis Marienstraße ·.~ .. ~· .,,- _. -~·. · .. 1f::~:: ·Y · .- -... ·:. . 
. . >:~?:, .·· · :: .. --'~-;>~: -< · ":::.. „ ·. ~„ _:: ".i-:~~;...::,::·/·::~1?i·!:;~'·~.!;'~~::'.-';.-"d~t.f.;~~;r·~.~-~-~i&~~;:,°·b~*; ~~·.:-~;}~~,}~ .\ ·:~~;;_ r . 

· Für den · Streckenabschn1tt::2wi:sch~n.' den-:.- Statiqne~:,"Köni..gstraße·· ;: .. ~ :~:'"'>-, 
~und M~ri.ens'traße i~t der·· Bau·: :zweJ.e:r: : in ·~ gescljlo~s·enetjJBa#weise !:<;;~.- . 
aufzufahrender TUnnelröhren··· vorgesehen• ·::- Der·. Startschache ·i;t i ,egt ~:~ . 

..... --_, ca. ··.5.0 . m .:-südlich . der Kreuzung .. Berliner .. Allee/Schiffg~ab~„ ~-ini~ .ft-'.,· . 
•_ ..... · · ·- . ~ . '. .·"' - - ~ t • "} ·. ·- --· - • .- --·- .. ·- · __ , i .„. -~·--....... .-.... ,1: •' 

· •· ·, : ~-; Eis~nbahnüberführ-q~g_· Ber 1iner):At.lee: c·.;Wird?_so~' unte-rf ahten· ;1tda~f,~'tl\~~\·?~r"; 
· ·:·"., .unter ·'jedem · der beiden Brückerifeia~r eine '° Tünnelröhie ~: 1i.0gt~r>: _7:\.~·.< 
' • 1 . • • • . .„. :~ ) ' .. : . .,.. . -.· .. ~-.:_. . 1•·.~:~::-. -~· .__- I ._ ..... 7. ~--.·' j',~ ~~ .„ •• • •„ • 

'Die Gradientenführung zwiscpen den Stationen König;t~aBe • und · · 
Marienstraße ist für beide Tunnelröhren unterschiedlich. Sie 
stellt eine Optimierung aus f~hrdynamischer Sicht unter Berück-· 
sichtigung einer möglichst große~ Überdeckung im ~ereich der 
geschlossenen Bauweise dar. · -· 

7.8 Station Marienstraße 

In der Station Marienstraße wird eine Umsteigebeziehung zwi­
schen den Linien D und c-ost hergestellt. Der Stati6nsteil der 
Linie c-ost und die Verteilerebene sind seit Herbst 1989 in 
Betrieb • . Beim Bau wurden Vorkehrungen für das unterfahren der 
Linie c durch die Linie D getroffen. · 
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Die Station der Linie D erhält einen 103 m langen, in den 
Endbereichen a,oo m und in der Mitte 10,10 m breiten Mittel­
bahnsteig, der mit den beiden Seitenbannsteigen der Linie c 

.über jeweils zwei feste Treppen und eine aufwärtsführende Fahr­
treppe verbunden wird ! Feri:ier werden zwei behindertengerechte 
Aufzüge _ ein9ebaut, die die Bahr;steige der .Linie.n .c .. und D sowie 

'':~ die~·yertei:L:erebene.::t ll,_n~ahz:en .~ ) ,D_J.~ . ~~_u-;~.;cvoi;ha?de_~~l'.1 'f f esten. Trep- . 
".:-'· pen :~ zw i s 9hen deJ?- S~ it~nl:?~~st:e ige!t/de:r;.~u;.~~i::_e j.c;.{uri.:<:1 :·1d7r Verte i "." _ 

· ,, -~·. . · -" lerebene · werden ' dqrcl) . neue '-·Treppenan):agen7~~;r::setzt -;. ·~~ t ::,Rück- ~ 
.. ··~ ·;_: _- - s~cht auf · den _Umsteigeverkehr: ·:we;rden ~~~is,che,n_~~en~~s~~~-enJ:>ahn- -·-··'"". 

, ~· .steigen und ·dem Mittelbahnsteig- .je ·reine :_ auf--:-:-uncL eirie-" abwärts- -; 
... ~\ ~-- ! _;: .. ·führenaa·"„Fa.hrtrep~e):söwie ::' zwei~f ~ste·:~re-ppeii~~ing~t>a\it~~,i Neben~>t~·~- ~ -~ 

,·,: :<~~.ht,._ ··li;: .. :~~~<le:~;tne~z$fiuenden i>,.U:t-~.µgeri1~~teh.el)l~~·tt~l::h.f.hl'4i:.~(~ili~~-;;y~i''iJ.cin .t- •• • ~;~ 
._.-- : ~:_;5::~ __ =_, _/_r1-.;:~-a~heri~·~a1_· !:=Y~rbin,atincj :rz~r;;f:.~q:i 1 ~t~h'.~Yz~r~'{e~~9}.\n'<i ~Ii.i~~{z_ U,g~i!'1 „~ . ~:: .. -~:-~:r~;. __ . i ~:·:t::-_;:YO!l_"ße~ c."!~,rt~il~r~}?.ene:~, zu'.!=' ,„Nul). -;-~~~~w~~g_er( ti~'c~tiy~r.än9.-_ert· :-_ 

· .. ·: -~··;-~~ ·:•''': ._L~a.i,~ -vier ,,v9r_haridenen ,;_'festen ° Treppen!\~nd--~_-4ie~;::,~zwei;1:Aut.züge~irer-'.·:.. . . „-
, :.::·, · , : . . . -. 9 . _c~~,n·,·:_zur.:~Ye~:kehrspe~~l~igil_~<j?; ~us::;.$:\Aü~zu91J~!lü~ze · ··,7_-c,ij:~~un~ . -zur~~;; ::.f;~ 
-~- <, · ~~~·-, :;~~!~rnre-~;~o ;/inüsfien~r;j_if~<ier1;v~rt'~ii~r~behe~ilinstaige~ ä;:."'e'±ii:durch.;~·~:":~-o=::'-

. >· .. ·- · „. ::~ ~:;~ß~"«festeckter~r·Auf zu<J~?Zi-m?.Berti':icfr~:ae:e""'- -äHI.'tiatineii:~ ii er.i1ner"i;Aiiee··:,;/ . . 

· · · ....... ··· ·. ·t.:r1:rt~:~~~~::~!~!§~i;i~f JJ!!!~1"ili~J~1~&f:1: ·:'.··· :~f~ ·.··c 
. ·_ Straßenra\nnes ·· der · Sal lstrase~: eine.-eingleisig~:.){ehranlage · vorge­

.· sehen, 'di-e in Höhe -der Lutherstraße endet~·:_· oas -!Kehrgleis ·liegt 
: zwlschen den beiden Dilrcpgangsgleise:h~ ·:_Es · ha.t eine · ~utzlänge· · · 
von 120 m· und wird mit einem Bedienungssteg ausgerüstet. -. An der 
·nordöstlichen Ecke SallstraßejLu~herstraße ~ist ein · Notaus.stieg_-·:::: 
vorgesehen. · Die . beiden . außenliegenden.- Glei-se '. sollen.':o- iil . einer '·=":::;,: _;~· 

, · ·zweiten Baustufe über · die Lutherstr·ase :hi'naus ·T n · Richtung '- -~ · · · 
stresemannallee und weiter zum~ Bahnhof Bismarckstraße:-verlän- . 
gert werden; der am Ende der Kehranlage liegende : Notausstieg 
wird dann . entbehrlich. _ _· - ,_ . ·„. - ·: 

~' · ~ersucmiwa~~~t~f~>.r~~{~il<:~:r ··.·. · 
a ~ 1. :;~nelt"r.a~sen _. _ ': - ~, .~."~'"' "._ __ ~„ ·~: -~'.'--" ·. ->. ,\,l•>f_. ~ ::..<~;,: ... ;·~~!~LJ~~-·--.:~.:; .. ,_ <; - ~" __ . 

_.''Für die 'unter "7. besehriebene:::Trasse·~sind J'bere.i'ts:i~erhebliche-";='.~;~;;3:::: 
Vorleistunqen .für die· Stationen'· Steintor ,.':~Haupti:iarumof : und·~_-;,;f_,'?::l .- -· 
Marienstraße getroffen ·worden. ,, oie genannt~ri;~ __ stat:ionen · ermög_.;,_„- · 

' liehen optim~le Verknüpfungen mit den • an_deren :'::Stadtbahnlinien'._,. ·. 
und stellen somit Zwangspunkte· für -.die Tu~neltrasse - der Linie _D 
dar: Eine Veränderung der Trasse scheidet daher aus. . . 

, 

untersucht worden ist eine Verlängerung des Tunnels bis zur 
Braunstraße. Diese Lösung wurde zugunsten einer geplanten Netz­
verknüpfung zwischen den Grundlinien A und o ·aufgegeben, da 
sonst keine direkte Anbindunq des Tunnels an die Gleise in der 
Hwnboldtstraße möglich ·ist. 
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8.2 oberirdische Trassenführungen 

Neben einer im Tunnel geführten stadtbahnstrecke '. D wurden 
auch oberirdische Lösungen untersucht. bafür kommt'. nur :.ein 
Ausbau der vorhandenen Straßenbahnstrecke von der: Braunstraße 

~ ·l: ;:. . . . : „ übeJ; . St~ii;itor, ·: Ernst-~u~t-::~~at~, .~':J;'lü~ .!_en ~~~-~ ;-~ . · 4.<9~~n;. s.!-.~~ .;._j}_, · 
. .-~-„„:t S.'~ ,; ,.::~,?'.~·~~z~ ; A.':g1d1entorplat:z pzw,-.. :';i.~~,L~~1;adt~~l,.·~- , · .a r.r~1;.:? · 
: , :·~ ;:-r/1 :::. :· ·.:,. ··.-: .; ~"l S":·:·':;::i:t .· ·:.:<· ;:.,. ': . „-J.; ;;:_. ;,;~· -~:;;;1~~~~HXfit,;~~!f, .,,.~~~ ~"'.;~: '. :..:. 

: ._,:·.'-,. ~~- ··- - "· um ·die ·Attraktivität der:·: strecke· gegenüber:~' e .· eu · · , ua~:s·i;,':<'> 

. -„. -~·~::,· .-.. :· J - tion. zu ~·v7roess7rn·~ ~ wären:~xe:~,s~J:(~~~µ~~·~~~X~:gtf~i~asu~t~~tj_<?~~::t~"\. 
_ .· ·~ ;-::·. " _ ·:·i :.:. '.,;.wi:ndig ~ .' Die . Gleise ; ~~~n\fl' ~q~;~~~~~l'~~t-Ji~l{~: _.Jl,"!::" ·*" 
, ., ">~ .. ·„:';" < .--„korpei::.:· erha1. ten, .. -~~6wo :, di:~';'.tPl:~t'Z~elif,lä1~ • • • ~-. 

- " .,,.,; -.·· .· -. > „~, von den h~ute vorhand~nen ~H,<i.lt:est~_I:te~\~~eX~f~:~~ci~t7steTie __ .. '";~~s- : , . 
· · ~·~ : · .9levertor -aufgegeben • .. ;_l)afür ;"~de:~„d1e:~ ~al.t~stel:1:.~E . .§:t_e1~tor ;:von ~: · .. "· 

· . . ·der .. Ku:r:;t-Schumacher~straße ·;tri ' .~i.e J~ünzstraße.~ di:rektJ:über · der·1:1.ir;+··· • 
. Tunnelstation der Linie C verle'gt~ .:yori)den 2ßahil'steigen·: .'. könnt,e :}~ . 
. ein direkter Zugang zur westlichen ,Vert~ilerebene der ' Unterir- ::: · 
· dischen Station her.gestel 1 t werden. ··. Oie ·· Haltestelle:'~Aeg .idientor+;.' 
platz würqe al ternati V .- zur · wen<i~s9tileifefi!lXde-r.-i:Fri.ed;richstraße .;; ~ . 

. . . . eine ._stumpfkehran~age ·' erhai:1ten ;r:.yon Aer ~;,Hal teste:1-1e·~~körtriteJ~~Hri 
: .· neuer · Zugang zur unterf~dischen .. Statiori ':e:rstell't;'.f~-erdert;·· ·s&:tdaß 

. · ohne Überqueren von ··straßerh umgestiegen::.werden'-'kärirr ~ y·~~~>;· -=~·=~~\=:;:;: · _,_ ~ .:· 
' . - ' ~ - . ·.' . . .- .• - - . -

- .. -.. · : :;·_ :: ~?;,~~,,,·:~~:;~:~i.-. .:<.:.:.;~-~'.-:~·{·... - ·- -· 

· Entsprechend · den . Vorschriften ,.der N:iedersäcpsis9hen , Bauordnung . 
. , _,,: :},.- ,:,„ „ ·:---von· 1~86 s:ind n7u~.J1alte~el_len ~~i~·:: H~c;:h.t>1 _·~~?:9~~Sau~zurü ... - ·, ~+ff 

sten „ · , dam1 t · Behinuerten-,".-;Personen ;, mit-,~ K nde;r:wa(Jerr ·und ·.·ä;tteren . .:::""~f-::1 

.\ ·<·... '. :Mensc_hen das ' Ein---:~d ''Au~~t~icj~n:\~~ögli~tj.t?zw:'~,\~rlel~t~rt-,::fi)7.'t 
_.wird. " Dieses ist allerdfrigs wegen._~,b~engter·~verh'.ärtmsse:. ~für~die·:f:~"·„ 
. ·Haltestellen Königstraße.· :Und Emmichplatz.·:.' nicht..„zU' .. realisieren ·~~:r: .. =< · 

~:~-Jin der. Prinzenstraße .... ket.nn . :.be.i ~·1i.~:frech.~~i:b~l ttinq:~(des;,;ll\FZ~Ver~~!(~ :.~:,~ 
.. · ~\~?.ke~s .:'. wegen·'. q7·F:J:zu:·:'~rin9e~~~~~~eiibr~~~li~~~- e~n~~F[a,Ei 7f ... *;it' ~ .,. 

~,.:. Bahnsteige als · Hochbahnste.fg:.':aUs.gefüh±'.t/l~erden,. 1·~~;~':·\~it:y· . >·"' 
•• : .. · .„_„ · - 1

: - .•• ~:l~· . · ... · · -- · - .. :. i:. ~. - ·• ~>„~ "· :··-~ - -2~_ 1/t,:ul'.~1)1 ·;:- „ · ~~; ~-:~;-~tJt;:~J,~:r~~i1 „„ · -~,- ~:~_ ~/ <~: ~\t; _·:„-· J.t ~ ~t~„r; · „: „ ~ · 

. 'Durch die genannten Maßnahmen 'läßt sich-"die")!ahrzeit zwischen 
den Haltstellen Glocksee und Aegidientorplatz sowie zwischen .· 
Hauptbahnhof und Stadthalle jeweils geringfügig verkürzen ~-1 Die 
Verbesserung der Regelmäßigkeit und Pünktlichkeit ist nur in be­
grenztem Um;fang möglich • . Sofern im -Trassenverlauf neue :Fußgän­
gerzonen eingerichtet werden, muß die Fahrgeschwindigkeit der 
Bahnen wegen der querenden Fußgänger stark herabgesetzt werden. 
Die Fahrzeiten werden sich verlängern. Auch dann lassen -sich 
Gefahrensituationen., schlimmstenfalls mit Notbremsungen,·· nicht 
verhindern. Behinderungen des Verkehrsablaufes sind weiterhin 
gegeben. 
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Die Umsteigebeziehungen können nur am Steintor durch ein Ver­
legen der Haltestelle verbessert werden. Am Hauptbahnhof bliebe 
die heutige unbefriedigende Situation mit · den langen _Umsteige­
wegen vom Ernst-August-Platz zur Station Hauptbahnhof bzw. zur 
Station Kröpcke bestehen. Eine Verlegung der Haltestelle auf 

. ::. die Nords.eite des Bahnhofs -in die ,Nähe , der;!„.l.,ln:t~rlrdischen - sta-·. -· .„_ 
· , · .>~j:ftion_~:Hau:ptbahnhof · 'ist - n?r ~it ' .e~~~9~JS~~n-~„~-iii }:t!J.ei'i ·; _g~~~e ':\.:}:~~·::~~~~ 

0 Verkehrsinfrastruktur möglich · ·".··"'·„ ··· · · ·-~ -·· /-'· · ·h"-~···' -.-·~- " · · ~ :v . -
· <>'.·;~~ · .„·-::>·:!;. .,~„ · · , .„, .· -. , . :· :" ·· ·d .:-::· :· :-. ~ -- ·~~~It·),:~·::i:t , „~~„ .... r,:.:r :5;is,-~"'~ " .. -~;f:~~< ·~.'· - · ,_; _:;. 
. · „ B,ei ··.·a lher ver besserten -Oberfiäcflenffillrung~;~fdii'~;- deir~~~nnenstadt~~; ~„, „ · - . . - ·' • , . ,• . ~. :· .,., .... ~,·~· - .· „ .. ,...·,:- .. ;:' . .. - ,. ·~ ~ 

· .:. , ., ·, ,.. .rand . von . einem besonderen· Bahnkörper ,:~und: ;.gegeben~:r;ifal.l.s :~von ;„;.,,~,;:·: .:·:,:.'..~1 - " . 
. ;~·: .. (;,,- '.'~~}~,it;::eM~2·aochbahnsteigen geprägt·. >o?ifi\r :.wird 'imehr'.i~ Filä~lie~~'a!l~~~!fcii'~5·;p-·„ .· · ·1''

1"i:j.: 
.. :.::-·::"':)~.~':;·h~:;t,~.i~~-heute·:: ~bmarkie~ten '.·G1eisbereichE!':~.oonötigt;?';-iEntst;ne1aende1!stä ';tf·· . ··~~-.~· , r ' ·.·_-. 1 •• _,_,_-~·- ;«-~---- -_·. . ·. ! .• -. , . . • •· ~-- - .. -· . . .~ .... ..1··· •.• _.,._··.·- \ l ,"r ~~--~.---„~--- .:.:. :~~-r,-.<1> - · ~1•t -, .,_.,..'t'f'J~· -'·.:---. .' 

~'~:r.~···y. · :5:.:· ·~~·§ bauliche :· ~ufWertungen · c;ter -:straßenzüge~;.;wäi;-~~~rgaber~_t:ii,9:ll~:',Jiiög;:-]' +-<; · 
-,~ ·.'.·. '~-, . ·. · · ::'.§:1.ich. ·' Die Hoc):lbahnsteige · steI~eri-/~~1~fern~fke.tri~~(Ui'ea~t::e·1U:"'r:t·aii · ""· .. 

• . • „ ( ;~'"z'euge 'e irigef ührt ('werden' c sc;>gar~.~ ein€!
7

'.staqtehaulfche:;~yersqhle'<6hte:-: :?/. · . 
. · . : , · . . Tc::.;~.rung ._dar. ·;. Insbesondere .. am: :Ste.l ntor':~:.ünd.'i'a\If~'deli'ltE;rnst:~Xu~s':t~: ~-;;~ ._ 
„ · ·. ' · . ,7, ,·;.rg;;P~ atifwräe -,;<lerT:P1at.zi="iiumßurc~~ii!feJ::H:Uns~h1!~;:~:trejinwµ;~l.ln<Jefr~~!":."" ~ :;J.;~~r: 

, .. . . . ":·-_. : ·>:; ~empf indli'ch gestött. „' so . wiirden :zuni'.{,aei·spf:el~~·a!J.fEdem11~fnst~~,·~.·-~:;~:.:::}_~(. «;_ 
·'August"'7Platz ·· die ·wichtigen '· Wege.:.: ,~J.lnd~tsichtbe~-fe):'l'iirigäf :'zwiscllerl ~-' · ";',' : 

· · · schillerstraße· bzw ,. Lµisensti;aße ·\1na;:aem;;:Hau:11>tbannhof.!"stark _;-/;,_ · 
„.„ beein~rächtictt. _ · .··· ., · ··'~ '':. "' ·" • ·/::r ·-' ' 

.. 
• -'.!. :· - •. ,~~ -

Die Führung in cier Ipnenstadt muß ,auch ·unt~r •· dem '.'~~pekt_. ·der 
g~planten Anbindung Bemerod7s ·und _des Kronsberge~ . dur9h ~~e 
Stadtbahn gesehen werden. 'Eine solche strecke, di,e auch die 
Südstadt erschließt, würde von der Zoostrecke an der ... Kretizurig 
Königstraße/Berliner Allee _in die Berline+ .. Allee abzweigen • . Da 
die Sallstraße teilweise Gebäudefluchten von .. , nur· 20 · m Al:;>stand: 
aufweist, wäre hier zwingend ein Tunnel vorzusehen . .. ·· · . 

. ' . ' , . „ ·• -"'t. .- •. - _··.. ' •• . „ . .... 

Für die im Jahre 2000 geplante WeltausstellUng auf dem· Kr.ons­
berg muß eine leistungsfähige Stadtbahnanbindung vorhanden 
·sein„ Eine oberirdische Führung läßt deri „ Einsatz von Vier­
Wagen-Züg~n _im Weltausstellungsverkehr·::.~nicht;_ zl:l. ~; bie . Fahrz~iten · 
·z\4ischen Innenstadt Und dem Weltausstellungsgelände .verlängern . 
sich wesentlich gegenüber einer Tunnellosung·.·; ,Vpr allem : leiden -", 

· Pünktl.ichkeit .· und Regelmäßigkeit des öffentlichen Nahverkehrs 
bei einer oberirdischer Fülfrung. Di e Einhaltung ·el.nes· Zwei .;..Minu..;. 
ten-Taktes ist in der Innenstadt .-ohne _; erhebliche · Beschränkung -

. , des ·rndi vidual- und Fußgän<jerverkehrs:',n icl:ltE g~währleistet. 
• ... • 0 • '•:;-;"~ • : • • • _. •• 0 • ' - ~ ' M '. 0 ; 0 -

pie durchg~führten Untersuchtinge~ · ~eigen, · daff eine Optimierung· 
der vorhandenen Straßenbahnstrecken nur unzureichende v.erkehr-
1 iche Verbesserungen bringt. Die geplante Verlängerung durch 
die Südstadt zum Kronsberg würde eine geringe Attraktivität 
aufweisen. Aus städtebaulicher Sicht entstehen ,sogar Nachteile. 
Daher wurde die . Beibehaltung einer oberirdischen Führung aufge­
geben. 

- 16 -
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9. Grundstückseingriffe 

Der Bau der Tunnelstrecke für eine maximal zulä ssige Geschwin~ 
digkeit von 70 km/h erfordert eine Trassierung, die ohp e Unter-
fahrung von privaten Grundstücken und Gebäuden nicht möglich 
ist. Mit qer .Wahl einer geschlossenen _Bauweise in einer großen 
Tief enlage Jlli t Oberdeckungshöhen zwischen _ .io und · 15 · mi ist .~d.ie 
U1'terf ahrung :wei tcjehertd.· 'ohne . Be~in:t~ä.cht:igung dE~r%:~~rö,tf e_nen . . . 

. . Grundstücke ·. möglich. · Mit·~jedem .. der:; betroffenen _.Grundatückseigen­
ttµner _wer.den Verhandlungen aufge.nonimen ,.mit „ (iem':z1e·1~:s~Grund- . 

. .. stücksf lächen, unterf ahrurigs"."""_ .oder ·sonstige· ~utzungsr.echte ·zu 

• .. 
0~~~~~:~ • ~ :·:· · „ .. :::.- ~. · c;~ ~:·~i:L·:_:.;..:~'.R;'.::{· :· ·:~.~~ ·~( ! : ·J~;t.:".tttJ;·~1&~t~,.~-:~,;~~.~~": t~~:!/ ~,~( ~gi~;„,;.; ~ ;~ .. ~ ~ . :~: · ... 

r :.' Pri~~te)und ; öff~:mti'iah~fnicht.•'ci~r;~' ·st:adtf~eti'Ö:tehd~·~~GrfuldstÜcke~·~>:1-
. werden .im Abschnitt ·zwische1t . Cler .~statiotL~.steintbr~:~und~"ciem ~1Vol- ·:"i·­

gersweg · unte.rfahren·. · nie ·· betroffenen~~Griihd:stücke~;sin<f?in~"den' ··· ·· · 
.. · La'.gep1änen : durch eine :_v1olette . Lin~e , g_ek~ennze,i9iu1et;~lub_cL .im '" . 

' : · Eigentümerv~rzeichnis·· 'aufg~führt :-c·,„„. '""''-"'"';·1 .. ·~·~·, /i•--:.., :;« ·0 ·· :. :-!J·4 o.::,;;.;._„~,·: ~ · · ·; 
· - -~:-_:_ :.: ..... . =.:. ·,_.' . ·:. ·. " ;·,.~<~?·,;'~: :·~ "-( :. ,., . "-' ::':: .. „.~~;~:_,~.~~V~t~ii3~]{:;!:~r'·. ~:·;~:;::j~~?s~~f;( · --~- ·. „ . • • 

Im Bereich de~ 0Station: Hauptbahnhof. werden:>für ·den ,westlichen · 
·Zugang · von der Passerelle· zur ' Lipi~ " o„ ··Eing:iiffe;_in ·die Üi.den­
bereiche erforderlich. Der ~ufzug des -:Sahnste:iges · für die Fahrt:­

. r ·ichtüng · Marienstra.ße endet" in der Passe~elle südlich . des Ver.,... · 
bindungsganges zum ZOB~ Dafür. muß der Gang . so verbreitert wer­
den, daß aus SiChE;!rheitsgründen der Zugang zum AufZl,lggut ein­
sehbar ist. Der Aufzug für qas GegengJ.eisverlangt eine Aufwei­
tung des Ganges nach ·Norden, die gleichzeitig für die unt~rbr:l~­
gung der Treppenanlage zwischen Passerelle und der westl·ichen 
Verteilerebene für die Linie D erforderlich wird. Die beschrie­
benen Eingriffe sind ~nvermeidlich, da .die Lag.e der Aufzüge und · -
der. Treppenanlage durch den vorhandenen Rop.bau für die Station · 
der Linie D bestimmt wird. ' Die benötigten Ladertflächen sind~in 
den Lageplänen durch violette Linien und Schraffur gekennzeich-
net. · · ' 

östlich der im Rohbau. bereits vorhandenen . Station Hauptbahnpof 
führt der Tunnel durch das unterste Kellergeschoß· des Rasch­
platzcenters. Im Lageplan ist die benqtiqte,'.:Fläche· ·durch vio­
lette· Linien gekennzeichnet. Bereits beim· Bau der Station Haupt­
bahnhof wurde durch entsprechende Eintrag\uigen ins Grundbuch 
das l(echt zum .Bau des Tunnels abgesichert.:-,, 

• - • J ~ „ ~ .., .. : 1". • 

Auch in d~n Abschnitten ~r of f"enen B~uwei~e zwifichen Kö.nig...; 
, straße und Lutherstraße können Beanspruchungen von Grundstücken 
nicht vollständig vermieden werden. Zwei Zugänge zur östlichen 
Verteilerebene der Station Königstraße liegen teilweise auf ·pri­
vaten Grundstücken. Am nördlichen Ende der Station Marienstraße 
reichen die Schrägpf ähle der Baugrubenwand geringfügig unter 
das Gebäude Berliner Allee 65 .• Für den Notausstieg am Ende der 
Kehranlage in der Sallstraße muß eine Vorgartenfläche des Grund­
stückes Lutherstraße 61 erworben werden. Die betroffenen Grund­
stücke sind ebenfalls in den Lageplänen durch violette Linien 
gekennzeichnet. 

- 17 -
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Im Bereich der Anfahrschächte an der Alten Celler Heerstraße 
und in der Berliner Allee östlich des Schiff grabens sowie für 
den Schacht in Höhe der Lutherstraße sollen die Baugrubenwände 
durch Rückverankerungen gehalten werden. Dafür werden Anker bis 
zu ca. 25 m Länge in das Erdreich eingebracht. Der Bereich der 
Rückverankerungen ist in den Lageplänen durch eine violett 

. gestrichelte Linie , darqe$tellt~;~ Dißse .Rückveranker_lingen .werden 
. · -~ .. :_nur. w~r.~nd der-~ B~~z~i ~;:~~~r. 05,~qfi;~i:µ~g:;;,~_~ri~~-u~J,l~el~~~n~.i~·<J~{~nd , 

.:· rufen · keine . nachte:il1gen!1Folgen:'·au~::::;del)_.t.Gru.tldstüc;:ke.ni,upd_:;:an . den 
_-.~.,c~bäufü~n. :~er7Jor ;~, yor: · ,~ers~~;,1 ~n~;{~~r.~~~g~yä,_i:~p~erungen : ~·o,1,'1.,~·rf ··: _/-
. -m~-~ ,den " Eigei;~ümern . de~'.;i ?~,?~P.~/~~~!1 ~~~I\~~~c~e ')i:~:;;/~l'(Jjii:~:1/ · · .. 

_ . ·t '. „\ .P~~ vat,rec,~::~~che;.~V:~:t;t~~ e-).':'üt>~r .. ,'die·1-Herst~:~.pr,iq ~·' es.chloss.en ~:·. -· :-- ~.i-:.;;.;· 

. . . . . ~f~:~t~i~<!~~~~f f:~~ !i
1

~N '6, 
· ., 1.0 .• : ,. e tv..,. ........ ..,.""„~'1 

.: · · .. '"·::~\~-~-)-~_/·<·:„_~:~~ · ,:.Y"('(:~·:;;:: - .:·~~~E „„„.
1 

• . · • . , •. ,„.„ .~·-'r~;;~r~~lt2 __ ..... . .- . 

. ~ -~:·::>;:. -~~(ft~~:J~~;~~1~~*h~i~l~~~~~q~J:~~ik!J~~ij:~-: ,, ~i!{~~~J~~~~&/:­
. · . .- : =::-: ?~!i~~i~:~~:f~~;ii~~i~!~~~:~ii it~~~r~t~i~~i®~i~i~~:Q~~~-„~~r::~.::-

:· -, ·"'?~~t~ ~,: :·::':<_~ -~ ~j._,~~~~~~.>~'~(~~:T~%~~w~T5f .. ,.. . . -~:i ' i ~:t~:~~·f :,;:, ~" .. . .,.~K :~!!17t=;~ "~c:;'.:·;~'.' 
.· Die: Bezirksreg.terun;g, . ~art~O:y~:i;; __ 'alSf'tZU..~t~nqige.~J~~Jiörpe ~. Wl.lr.de- ·mit 
Schrß~ben.„ der · st~dt :l1a-?:n-ov_er~.- ~om ~ :~~~ ;~}}.~~Y!3~~r:,;.:~~ -gg:;ge~ß ·§ ' 5 / 
UVPG . q.ber den · vorgesenenen"=;..UnterSX;IchUngs1;ahmeil)~-t,lllt~rricht;:et . . . __ , 
und hat sich .damit" eihverstanderi<erklärt :-:?.tm ;,we·sentlichen." ~· :„ ·:.~~~ .:._ . 

. wurden ' als b~troffene Umweltschutzcj'üter„· folge-nde KonflJkt..::. . :; - -
:felder ·.untersµcht: , ,; ::. · ··· -.. -.:.- :·· "-- - . · ... ~;'." · · · : . . . „ .. ·: 

.l:~ ,:.~--;;;:-.-.:;.-".~;~·- ... ~~~: • ~·-:-·_.::::·::}~_.::·· •' 

·, . . -... . . - ' ·_. < -:~~~:;,"'!::..:. -._;,": ·; 1, ·•. "!:-~„-~_.,::,.' - ~ , .. - -;l. -~-·-~.~ ·~·: _.·_. ,·, -• . ~ 

10. i, · Atisw-irkungen· des ~ Vorhabens=- ·"gmf';Bä"üme ~ u-nd '.Grütianlagen·:J&;:(-~~-~--C<.:,;:.;~~ ~-
- ~:· • ·_- -~ „.~:-:~ - ~~ :··.; .: . .. ·; j -~:'·~·: ~; - : -:~~i~!:~(~:::~:f 0:;~<- -· .. : . t:-;=.-~·:~~}~:,:~~~~~~~:~ ·; ~~ :~1~~.;,--1. ~- ~ : ~-- - ~ -

- Der. derzeitige BE~stand . r;tn ·' unversiegelten :' F~e.iflächen . l.m ~e- . . 
reich des Vorhabens -, : deren . Größe i · fU,nkti.on-:: und <Vegetation · 
wurde detailliert · aufgenomme;n~ .„Als Un~rsuchungskorridor wurQ.e 

. de;r gesamt~ . Stra~enr~ul!l: ~ ~w_i~9he!i-:--~~r.;p~~\e.~~t1P.n~*':g.e_w~~lt ~. •A\lS· dem · , . 
Gesamtbestand -wurden die1enigeJ'l. '-; Bäume ;~und;:Grµnanlaqen-~darge- , '. ·~ · 

.·.·:; stei11t ;~. aie.: yom· aäu: ~er'"" T.1.inti~1ari1:ageii/f.d~.rek~~·9etr_affen.;:;si:nd~ · }::._ „;:. 
-o·argestellt · w~i'Cien ~usgle~:l:-chs.:.. ; 6q,~r ·\:Ersätiinaßri'allmeii„.~: oie:'gut-~;:>~-·.:-.. 
achtlicP,e .steliungnahme. der ·Naturschutzbenördet gem .• ·· §· · 14 . ~at(;:.~;~> 

.. ._ - -: ·_i~t '.a~-~-~-~-~~ .>~-~~i~~f?~~~~~L-„.'.i'~2!L.' . ,> .~Ef~~i}~~~i~: - · .. ·._-)'~~-?~:~~~;.~-i~~:i-:;ttS:~~~ 
10. 2 ·Auswirkungen des Vorhabens ' ~aü:f'· Grum;lwijsser"Una: "{~augrund · ~· . · · . 

• ,._ " • \ .' •• ·~1 • ' .• „. •:> ..... ' ·~, <·;~~~.r:f;~::\.::·:~· .. ~~·/A' •, ~;,• :·::··:~;'ii~;((:~„,• ·~„~~~ - .: 

' Dieser Teil der uvs trif~t Aussagen "(iber ' die '' Beschaffenheit 
von Grundwasser und Boden .. und die·, zri_ erw~rtenden' Änderungen, 
Wirkungen und Wechselwirkungen ~_ls F?l9'e . des -.'runnelbaus •. 

Hierzu waren u~a. zu untersuchen: 

- Erkundung des Baugrundes und der Grundwasserverhältnisse 

- Erkundung der chemischen Beschaffenheit von Grundwasser und 
Boden. Analysen der Konfliktpunkte, die aus der chemischen 
Situation beim Bau des Tunnels· auftreten können, insbeson­
dere Deponiefragen beim Bodenaushub, Beurteilung eines evtl. 
Gefahrenpotentials für die Umwelt, Schadstoffbelastung des 
Grundwassers bei punktuellen Grundwasserabsenkungen. 
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- Einfluß von Bodenverfestigungen oder Bodenabdichtungen (Bau­
grund-Injektionen), die evtl. bei der Durchführung der Tunnel­
baumaßnahmen e~forderlich werden. 

- Einfluß von örtlichen Grundwasserabsenkungen (s. hierzu auch 
Pkt. 11. 4). 

10.3 Auswirkungen des geplanten. Tunnels auf die Grundwasserströmung 
.. . . 

. · 'Das . U-:-Bahn~Bauwerk .. liegt · zum . Teil :_ in _gut durchlässigen .. Berei~ -=~ „ 
-. c~·. '"chen . de·s · '. Grundwasserleiters.;' .~z.Uin Teil ' in«-der wasserl,lndtirchliis":".:· . . 

·:; :~·sigen „Tonschicht ~ und _wird'·· ,im .;~östlichen -·Streckenabscnni~i;~~abe~ ·~­
. · '. zµ senkrecht _. vom Grundwasser :'ängeströmt •. ~~ Je :· nach·~ LB.ge:i::kanr(Zdas · · · .. : 

_ :_ - · ·· Bauwerk teilweise::·vom ·Grundwasser ungehindert~ überströmti:wer-:-. :„ · : 

' - , '. ~ : ~!,. · .. ~ . <,:-::':<~, :~Aen. , :: ~l,lf . ~r<?ßer~n: _ s1:;-!3pke;n~~~~i ~~en ~ ~i~~B: ,Cie_rt:.~~e}:~:t1 ~~~~:;/t;;- · 
·· :·:. , ~„~ .. ·,~- · ,~_.;'.„~- /~~~a.ls_:~ß~aul_cör,per,~ · Al~:··:1~~us.~~e~~l2~!1~~J.l~~~:~i!-J?~ .~,~-a~~J:~:~ J:S~~~F.i~i~t%~~;:>~~~--

·~" ,.: z · «·-.- · ,-_,:.rse_hen·,: ·,;:dl.e'·, das. ~rund~a~~er~unt~r.:r.q~m ;B'au~erk7 _q~:i:ph:I~~ter;·1~fuSOl''.f:~!.::'-{'-.· 
- .-: . .-;-. _-: • : .~:·~·"~};}··a:ae ·ein 1'schädl"iqh~i: Au~stau~:;:iitq;:Aßst;.römbereAch~'f)),i1.(.:.::eirf~:s~liäd:.": ~-,; ~ 

· ,-. -: · . „:, „ .·~- ·liC;:her Abfal l'.: 'Cies·~ :Grundwst"s-~erst'ä;ndes } im;"?Abströiithereich:Jiyeii{r€-:~t~1/; 

( .· <,~ •· ,.~; ·;i'.~~ ,;~~:~_ 1;?.~ ;,·.~a~~~~;~i~:f' ~';\~,·Ei~1P~~1 '"''ifilli.t!Jlli' . '''!! 
. - .„:;·;: , • •,10. 1}; usw u „ au -de „ . u aUf0 . „. e . : .-:h .•. 

- -· .··· ;:.. • .. „.· -~ -- ":' . . . _ }:·~ ~_;,_ :„ ;;t:('~.:,:·v~i::::· .~:. ;?; ~ •• :.':~-r·:{."';::.~"~i;i~2~~:c~~~;;~i#.~1'~:;©\:~~~f;~:~~'.';. ·;;-f..,,~;~;;; - ·~~-;„_{;::;~:;. ;~;.·.C .. t·:f.fc~~~ · 
- o •• - • :::.~' Z:µr .unterfahrupg der Le1ne,~.1n : Ho~e -;ß~r~;.Go~ . ~b1;'_9c_ket:ist, .. ~.1n~f·"~.::0/ 

-.. :·Teilabdämmung der _ Leine : geplant:·~:-. .. Dab~i'':"wird:'' ein~:Mipdestwasser-·-': -:. 
dt,rr<>:hflUß vorgesehen „., lim .. C>kologische : Beei~trächt~quhgen 'des·- · '· · ·~ · 
Flußlaufs der ;Leirie zu . .verI11eiden,,; Außerdem: ist der";.Durchfluß , .. · .· 
·der . vorhandenen RegenwassereirilEÜ tungen . sicherzustelLeri • .-. Ein..:.. .· ._: · 
gehende ·Untersuchungen zu diesera ·'KompleX: werden in d~r _ uys . .-.·. · . . 
vorgelegt. · · . . · ._„ :· · 

10.5 Ausw~rkungen des Vorhabens ·auf . Kultur;- und· Sachgüter 
- - . .- . . - " -- .• ! -. ' . ; „„.. : : .. ::·~ -.::\ :~.~ •. : .·:.~:~. i.-:!;.1" . : ... ·.:.~ ·.- ·--:~.:~\~:._ „.„ .. -~- -· :'.- :~:~- ·-- ~· .!~-.- . -· ~ 

' Im Zuge der Goethestrciße :ürrt:.e;rfährt~ de+ ~ geplante· Tunnel·· in· - , .,· · 
ßöhe Leibnizuf er c:lie · Goethebrücke-: ., 'oie:'Brücke .fst im Verz~it:h..: 
ni$ der Kulturdenkmale . entllalten und steht: .sC?~it UJ:lter Oenkmal­
·schutz. Eine · Besc;:hreibtmg und Bewertung der unters'uchten· Bau ... 
verfahren zur Unterfahrung , der .Brücke wird in der uvs gegeben. _: 

. · - ,· ··.'_„~ · :_-·-~>=· .. -' .. .::~~--::·-~~:··-. :·.:·_.-; ·_ ·~-.-~ . ;·~ ... ·~<- , · ··: ~. ~:~: - - . . ·- -~ 
Im. Rahmen 'der Planfeststellung ,wird :· die·:. qenehmigQngi;für ·einen ·;, -

-Eingriff . in das. Kul turderikinal ' beantragt ,::::wE;!i.J:·_ ein überwiege'n-:- ·~ ~ .. · 
des öffentliches :i::nteresse deri Eingriff zwingend: verlangt :?;.. ~- . · 

·- - .~ § . 7 .~ ~ ~ . -·Nr.:: : . 2 , ~D5,,~-~~- ~- -~-/- :::t -~ u_:-;'j:-, ·::;. ·_\:)-~/· ,<:~-- ·, ·._ ~ /. ;:-::/1-;. . :.;', ~;: :i,~'.-;~.:~~~~~~~~&~t~~~ ~ 
: Alle sonstigen unterfahrerien ·~B~l,llichkeite.n · sowi~ die -.Randbe~ .. ,~;-0~': --

. bauung . an Tunnelstrecken . der · offenen Bauweise werden ·· einer··.:: -.· · , ·­
detaillierten · Be~tandsaufna.hme ; durch . einen Sachverständigen 
unterzogen. Die genannten Ba~werke werden während der gesamten 
Bauzeit in regelmäßigen Abständen meßtechnisch überwacht. 

. . 

10.6 Schall- und Erschütterungsschutz 

Durch geeignete Maßna~en wird bei der konstruktiven Gestal­
tung der Tunnelkörper sichergestellt, daß ein den Vorschriften 
entsprechender Schall- und Erschütterungsschutz aus dem Be-· 
trieb der Anlagen gegeben ist. _Ebenso wird sichergestellt, daß 
währ.end der Bauarbeiten die für die Baugebiete geltenden Immis.­
sionsrichtwerte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum 
Schutz gegen Baulärm sowie die Richt- und ~renzwerte für Er­
schütterungen nicht überschritten werden. 
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11. Baudurchführung 

11.1 -Leitungsbauarbeiten 

Vor Beginn der Rohbauarbeiten sind zum Freimachen der T~asse 
Leitungsbauarbeiten durchzuführen. :· . 

-> ~·:-~;~,;_~:;t~·~~~-.i\;!._:-;.'.'.:·-:'.;~;··;; ·~~'),, ~-~.·r'f.;;~~ ;-;.- ·--~ ·-~i~~0 '.r~i;~"'~ .t~;~~~~·; .. "~{~4-;r-~:~j; ?.:. :;j-_ --~„--'-: ,-,; e- - ~-:-.-
:-· ._· ~ ore;'bestehende .;, Versorgung?: d.ur_cn:. Gai:i~iiiiEl t -2:;:=1 Feinwär)ne~ ::.:iu:i_d.:,~:.t.::) 2-.~ ~ 

. ·_.,:~~wass'erleitun<Jen der·~:·stadtwerke!:liäiinover~~AG]sow:re~ ate , Ent:s-or-· -~x„, ~-
: :· ~-: _. qu:hq durch·· Abwasserlei tv,ncjen ~ .wird„~;währeri4 .~der ::g€samten";~Bau'.zei t : -~ · . 
,:"·· -·:/.-nicht -unterbrochen. ·. Gleiches_ -.'gi1t :2f-~~~äbellei_tungeiffund.: .. :Aß;;..~;;·~·-.. -

- . __ „ · ·:„f? '!·::Sf~:iagen~ßep;_J>eutsclieri\B.upde.sptj~t ;~µ~~~ff~-~ä-~<?.l!f, 'f,ae-~ :· ~Q)) z~~:-~\'.:~e~f~~:· <· 
· : ::-·:-~- --.·. ;;~.--~J~;~-.~verkenrslenl:tung).( aer·;- Hastra~so-wieF~sänsl:igeJ:ceit,üngsanlagen:: J"F~;.:;h~: 

- ~· -.- ·:„ ~:_ .;~~~~?~~~r~2:e:~~~I~~~~~:-~i·:~2~i):·:1t{~:~~~:~;~~:~},,1i~' ·if-~:t~~tZ.: · .- {a{>~:st~:~f~~ 
· .. -·. -: .·~ ~ R~ciitze!itig

0 

vor::···saub~girin~ wfr(i -·~.d~s :J3eneilmen·~·iiir't :-d.ei:< - jeweils ~-„I~.~~. 
· J;· ·~~'.:·..:i~_zus~ändig~n,-: +,eitungsv~r,w~ltun_g~'.· zwe~.s~~~;iq~~~9:1~;~ye~·le<]'1~g ~ _·: ;~;;~:.-­

. ' -" :._:~,:~~e:"::~!:'bder:iEi'rieuerung--~ der ·-~L~i tµng_en ;; ~et'~ester 1 ~i0:J::il~s-;::~'i:i;.~} c::'.:.::r::·; ~· :·_;~-- -
_ , :·: .'\ ,,- ~ :~s·~~~?-:Y.~~,i~fjT-:.;.~~-'':-~;-~ ;'.c·;:, ·~;;:i~~~·~~-;~r-~~>~/t~':f~~~=~~; -; . , . -~~~4;~~~~i/i,r~-:i~;~}?f~ ,„~~:H1-.~ : :~ ·. ~, :~ -. _ 

· - - ·'_·:;: Hierzu t1st:· darauf-:: h1nzuwefsen~';ß'. daff:ff:ür:;.,de~ ~Tunnelb~u .- in fol-: ,_ '-
. . ;'qehden· Strecken~b~chnitteri:'gräßte-ritE;\;ils:-ünir~~Piovisorfen . für -- ' 

: d _ie -~ufreehterhal tung der Ve:r~·:( u·-~:(Ent.sor<juri'g · gebaut _ we:rden 
-- können: . __ :_ -, - . • - · ' _ -" "J·T~.:\~~~={'!--.- -_ ': -.~,-,- ' ; 
i. Goethestraße, . von Lützowstraß~~-.bis< eins.chl : ~:- steintorplatz -
-2. ' Berliner ' Allee : mit ScbiffgraberL u_nd-;Königstraße /-"-_- _ ~,~ ~--, 
'3. Sal.lstraße von -- Marienstraße b f s - Lq.therstraße- - -·o: .. 

_In die-sen Bereichen werden die Leitui)ge~ . nach Abschluß des 
'.Tunnelbaus-: "in . die:· alten· Trassen-- zurückqelegt. · -~ · - - , · · · „ ·-

. -• ·!.,--.~~- ·• . ·• ·,.·=:-· ;- .· - ~ ··-~~ ·:„--7:f.fyif:~~;~_·1~::; . . :-o.4.!?t:~:~.T~ l ·, • •. ---~. -... - ,_- ~· 

Als ~größte Einzelinaßriahme des ,Leiturigsbaues kommt derNeu,bau 
des _Regenauslaßkanals der Regenüberläufe: steintor und Nicolai.,­

- Friedh,of zur Ausführung. Fol·gen9-e :Trasse des Regenausl;;ißkanals 
- DN 18-0-0 ·mm ist vo:r:qesehen; Münzstraße-_ ..-. .kreuzend die Goethe-
straße - -Scholvinstraße ::.. , ,Am-- M~rstälL'_:..:. Aln-;Hohen· Ufer : 2ur 
vorhandenen . :Einleitungs.stelle,~ in-':die- · Le-j,.rte· ~-· - .'-~ij'l";:-' _ _. · · ~-- , ·_ :-'< --:. -·.-~· •. 
. -· _: . . - . -~-.:--.~ .. ~. ~:.·:~i~~ ~-.:~~:„ ~„ ---~ ~· .„ ~. ! ~·;:~.~;,~ ~- ... ·,_L . :·_:r~ ~:-~ -< ~~~-:~-:-., 
Weiter werden u.a. folgende _ g:r9B-~re Leitu.ngsbaumaßnahmen · erfor::,. 

·. der~:~-~c ·~, . - .• „_ • :: ~:-.:: -~tr :::' „ -_ . : ~~-- ·jJ~~~i?C~:::„~\„:j :;~._:·- ~· : . , z~· -- ~\:_; ~-;~~'.~~i:~,~tt~~~:~·:· 
· 1. „ Verlegung vori - Elektrizitä.tsk~eln -'im · Ramperibere1ch:'l~qf;f;~J ... ~ 

2. 

3. 

4. 

5. 

Goethestraße. · ____ : __ .. __ -~ _ --~~,::;~::'~>-- . --- ,: __ ·~ . _ ·,:· - ._j_ -::·~~-~.:;:,:j:~:; __ ~~- ~~-

.Verlegung einer Gaslei~ung DN. 450 im Rampenbereich 
Goethestraße. _ 

. -

Sicherung von Postkabelkanälen im · Bereiph der Goethebrücke _ 

Verlegung von Abwasseranlagen in der Goethestraße. 

Sicherung bzw. Verlegung von Gas- u. Fernheizleitungen und 
eines Mischwassersammlers (MW) DN 2000 mm in der Goethe-
straße zwischen Lützowstraße und Reitwallstraße. 
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6. Sicherung bzw. Verlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen 
im Bereich Steintor, Ostseite (Wasser ON 600, Gas DN 600, 
Post-, ÜSTRA-, Elttrassen sowie Abwasserentsorgung). 

7. Auswechseln einer Wasserleitung ON 900 in der Berliner 
Allee in Höhe der Handwerkskammer. , 

8. Sicherung bzw. Verlegung a_ller in Höhe Kpnigstraße · )creuzen­
den Leitungen · (insbesondere . ·ein -: 50-:zügiger .~.Kabelkänal:::~ der. . 

• - . , · ·.oeutschen Bundespos·t ·.:· Telekönif~~-;:::~~",i'i:J:iti., ·;,:·;;:~· ,~:!ii•i.' • .:'!· ~--- -1 ;;:~ · <. · .:, __ · ·-- .. ,. \ >· .-. ~.:~1~~>i··.: ·~·, _/~t~·'-;=,~;' ·,~{:r~Y.;·= ·1~~~t{~~ __ ;,%~~f~~~t~'~ ;~,i: 
. 9 ~ . Wie vor, jedoch in . Höhe~ sq~if,Jg:r;al;'erf~, CliA~;t:"-~~mußJe'.1-~„„~· „_:U~~~~„f:ri~-

" .' · .-. . wec~lung ßer Rege11w~ssersammler.:·RW_~l / 4 <''.~::tl ; . 3~.;~~-~U!ld~~rif-(f.j,1L~'; , 
'„ •• : 1 5 · l 0 .. , f ' l n) ··-::: ~.:'·:;~ .~· . . '!.~~ ·.,-····;: ,..,, .·?. ')'! ". "~-,r--· ..• 

', · ·• ... ~ :·. , 1 .X 1 m .er 0 9e • ,>, ·-( ,- ·~·'i'c . -:.~· i ,:::!'!i •.lT:. • 

·. „!:·· ·,~ . „-~ 1~: ~ ~ . - , · : :. ·'"T ~~ ~ • .:t'~r:;Af r~~\~7\··: ~ : ~ ::~.ij ~~„;· ;ff.~ ~V.;!rtt~\·.·1J~.'.1'f:~;f~ ~~P~}y~t.. !~i:.~ 
· ,·, :,. 10. Sallstiaßeo;_·_~on '·Mari~nstra.ß~~Io:fßt~i.u e'J:s a e ':. 

. „ · In .-<li~seiir , st:teckericibschil1:e1=~;'.We~tiei{~a1:i'~~f,·IIe'i'fl,ingen'.:~,v.o . 
· ~- -; - . ..... ·~ - ...... -,- ....... ....,..._ ··-·;!'~ -,, _ .... ,,; --i. .... „i ..... „ e", ... -..:;'\ ... ··""'· -"-„„• ... .t • ......... · „ · -stel 1 ut:ig ·: d~r,;;aaugrt,iben~ände~~:für{.tj:lenf;<,TµI}:_ne~;rin~Ri,:cJ;itµ~ 

• „, :_ ·~trB;~enmirte :;_provi_~5>:J.s:qh . ~-~):le·~;~f~d~h.!~.r'1' „. 'i :mI;Tunnel 
_:-.;;:,<;,_ __ ..:s:;J~·; J,.n_rLäl}g.§r~chj~n~g~~1~~~;t:~.n -~g~ärt · t : ,. 
~1:~ ~~-.: -..;~~~: .~ - .: ~~:.;~~~=„ · ~ -:·:_ ~~::.1r:~~~ _:--; ~ i~rJ;{~~=12~~:~x~~ ~r~i~ _ ~:- ~·!! i:;.;~-4=~: 
.·. ~ . 11. Alle -:Anlagen , zur_:yerkehr~siche:rµng:~ . . .e~ . e . ~~le~ku~-<J'~}"'f.:":~-:?J,; 

. ' ·_ müssen zwischen Goetheplatz.~}\m_d~l:;~thti~i?t;r~:Se_;·~~i1;:5P~Eich_en_d \~:;·.·: · 
-. · · · .- dem Bauabla~ ·. __ umge~~~t~:~~r~~~~~;~_:::z:Jr~~~:~-~:~~~:t~·::/~~?,~-:~i!['~t,·~:~„;~·,··-·.,-~_·<~:, .:· 

ll. 2 Verkehrssituation während · der Bau~~~t ' :~ : .''.::· : · , . (\;~·;~.j;;/ ., -'' :„ ... '" . 
- . . .. ·. . . ~ .„ . : ·. , :, . . · .. „ r:·;. _:i~j ~··~·~~;·\·./~~· .- · .• „-_:. ~:_· . .. : : ~:· .. : · ~ .. ·-· ··~~·--~·.: ' .!~~~::~ .. .:.„: .. - „ .. t·-· . . ... :...· ~ ·<·~~\.- . 

Der Straßenbahnverkehr · Goethestraße-steintor· ·wird .:während ... rler.>::". ~: 
Bauarbeiten beibehalten .. ·· Erf örderl ich .. wird · ein- ··ört.I-iches· . V~r.:.. ·~, „ ::·" 

sc.hwenken der · Gl~ise den Bauzuständen · entsprechend ~ ' ·Im . :Bereich 
"de+ Kreuzung Goethes.traße/Leibnizu~_er _ ~ird der Verk~hr auf . · . . 
eine Behelfsbrücke ( pa:i:;-a.llel : zur . :Gqethebrüc~e) .; umgelei t~t. : · 

. ·Der -~ndi vidual v~rke~ c ~y~:d~.:~-{~~~~f~;;f~~~t <~~&~·t~~~~ :~t;f h~i~~~·~ :. „„ .. .. 
Für den Dm;chgangsverkehr im :Sausteilenbe;reich.- werden ' d~n BaU:-· 
zustä~den entsprechende Umleitungspläne erarbeitet und mit.den 
zuständigen ;Behörden abgestimnrt: ;, _ ~ntsprechende ;-Detailabstim- ._ 

. .. . . - . : . /· ' . 
mungen :t;inden auch ,statt fur. ,den. , A,nl1egerv~rkehr. 1m-. engeren ~ ,:· :' ' 
Baustellenbereich·w Damit.-wird : sicherg~stellt, ~-.daß : die ~ Er+eich;.:. 
barkeit aller·.Grundstü9ke. im, a·aubereich--~ _für ·'.Anlieger~ :~Rettuncjs-· .'. 
dienste·, Feuerwehr; Stadtreinigung . etc.' :·:Während' aller 13auzu- ~ · · 
stände. ohne· größere Einschränklingen- erha1ten bleibt. · -· · · · :· 
-· ·: . . · . · .- :- · ~-.: · .::-·r~~„- ~t:'t:·_ '\; -.~-t?f:;'.>: '.~~::.~:~~;f:~;-::· ·'~ /~ii:~~f!. -·;· --~h~'t;r,::;; .. · . 

11. 3 Baudurchfül}rung Tunnelrohbau . " ... „ ., . _ . -· -~)" . „ ._,„.,,$._,, .. ·"" ., .. ,.,v,.., . .. 
. . ' . . . . . . . .. '-1 . ._ -. . ,._;i. ~··:- ·'. . , ·- ·. ·.·. -~~ ~;r,~„-~~. . - ... -• -t_;Y!.;;;., . r ;_. , '.~~ '~ , • 

• 1 Der Be~eich. Goethes traß~ i:>.i:5' " st~intor ·: soll ·_ in offe-~er Bauwe.ise 
erstellt werden. Die Baugruben werden· soweit erforderlich :· 
durch Beheifsbrücken abgedeckt, · ·um · den beschrieberl'en Ver~e~r.s.-
ablauf sicherz~stellep ~ ::. 

, !! 

Zwischen Hauptbahnhof und Steintor ist der TUnn~lbau im Schfld~­
vortriebsverf ahren vorgesehen. Der erforderliche Startschacht 
für den Einsatz der Schildmaschine, der Vortriebseinrichtun­
gen, Versorgung der Bausteile, Bodenaushub usw& ist nördlich 
der Gleisanlagen Q.er Bundesbahn zwi~chen Post;:zollamt l,md Post.;_ 
tunnel (Alte Celler Heerstraße) geplant. Im nordöstlichen Be­
reich des Steintorplatzes ist ein Zielschacht zur Bergung der 
Schildmaschine und zur Herstellung des Anschlusses an den vor­
handenen Stationsteil erforderlich. 
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Im weiteren Trassenverlauf Fernroder Straße - Berliner Allee 
ist bis ca. 50 m hinter der Kreuzung Schiffgraben - wie im 
Abschnitt 7.6/7.7 bereits beschrieben - der Tunnelbau in 
offener Bauweise geplant. Abweichend hiervon muß der Tunnelbau 
im Bereich der Unterf ahrung 9-er Tiefgarage Raschp-latz in einer 
unterirdischen Bauweise durchgeführt werden. . 

·- ,·:„···' . • ·.·-· ~-,~,_--:_· . . ~• .::. .. : ,.,.„ . -.... ·'.·-f• "'~· · _ - ·:,:_:"-. „._„~- •· • -~„. - ~-- .·-_">,"·'-i·.:"'--.·:·1•*•" .. - __ •·.·. 
: --.:.·:~zw:ischen·;,dem- · beschriebenen '. Start~chacht- hinte;r ~ der i:. I\re.uzung ',~",5·:·_, 

.. : ".·· :'._·~<-~/Berliner :· Allee/Schi~fgraberi . i.~t:··~e:E~ schildvcii:·tr,ieb~fhi~fzµin '. > jt~_~;:\ 
· - ' · ··, Zielschacht vor· der Marieristraße vorgesehen. ,__ .,"':~f):.::·~,;~~:r~;:~;"': ~ "</: ' 

, ·. . · · '_ .- - _~\- . ;.:-'. . -- ~ - -:·.: . ~ -· ~ . -. :-·: :\ .;;:-~ .:~ ~<~;;· -~;~~~;- :~ -<· :.r· ~;~~ „ ~~>- ~--~~ ;-~~- :~-T:~.~~-~-:·~- ~- .. ~--: ·; . --~- . 'i~±~:;- ~~'.~~~t{:~~~:-: -~ : -~;.-:.~:-:.:c·~~: ·-·~~ 
·'· Die vorhandene Station ::Marienstraße :ist·' ebenfc;tlls · untßi:;irdisch : -· 

„ ':.w zu -unterfahren~;· wobei']Tei1e ;:"des .ivorhandiirien ~:BauwerkS;'. ~um":An~·~;;;;:::; ' :; .:•, 

·· .·.~- ~; . .r,.:~~~~I~+i·~?-~~.-~ ~~t~~~~~~0~t~~~~~-;j~~~:~f!~~:?:~t!~~~~~!.{gi~t?#:~~f\}~~&t~?~S·?·:~·~,.~ . 
.. :: :~t .. Die. Kehrartlage:·sallstraBe -: soli·-.'.in', Qffener~~· Bauweise·~;err.ichtet-.~;;.'1_ "/-~ 

i }'. Wf?rden i qie . Baugrube ··wird "w~i tgehend 'durch .. Behelfsbrücken{ äb~ „ :'.. - -_ 
.. -.. _ ~ ,.:~Ji<g~de_c!<t. i~;variqnte!l · ,dieser ~1.Bauweise;. miti,P.em )'.Zie.l_;·: e!n~rd::;_c;im_e:1:~ ~;:;:„~:: . 
.':-). ~;:~:i~\.'~l~·le{d~n-,:· Wied~rl_lerst~lI~ri<J. ßer];:oJ:>~~-frä9I;fe :~ _.~·:z~ B·~~Q_gen~.!ilite ,~'2~ci.~~~;;.;~r:~T 
- ' · . ,, ' i: 'J:D,e.ckelbauwe1sen" :'.o.a ~ "<"sqllen··: n1cht -_ ausges_cp_lossen";1;;werdep.-i-.:,~:c'.·.„;·:.' 

• ~·--:~: ·. „ .' : :·. -, : '.---~ : _„ >F · '·.~")".•· .· ./„t~?'.<.-~··}:·:·:~::=-„3·, ~- -~ti' , Y~.--·: ; ~:~§- :7:~ „,:::~<":,:<r,; ., - -
"· In den Bereichen geschl.össEmer :Bauweise~ :-. werden -mit -den .Grund­

stückseigentümern Unterf ahrungsverträge :abgeschl'ossen r die · 
nicht Gegenstand .der Planfeststel:Lung , sind~ Ebenso, werden mit 
der Bundesbahndirektion· .Hannover gemäß Eisenbahnkreuzungs_. 
gesetz Vereinbarungen ·über die Unterfalirung derDB-:A.rilagen · 
abgeschlossen. · · -- ·· · · 

11,4 Grundwasserabsenkungen 

., _, Für das Tunnelbauvorhaben: werden ' grundsä~zlich _Bauweisen ge- -: _ 
· wählt, die -es ermöglichen, auf .Grundwasserabsenkungen zu ve;c- -
. zichten. Lediglich in Teilbereichen zwingen -.technische Notwen­
digkeiten; Sicherheitsaspekte. öder auch technisch-.wirtschaft- . 
liehe Überlegungen zu punktuellen Absenkungen. : : 

' . - . ... „., -:. ·, - _.( 

. Die geplanten Einzelmaßnahmen werdefr nachfolgend dargestellt . 
mit. Erläuterung der Bereiche ·und .; An9abe der" zur.·Pr:üfung der · 
wasserrechtlichen Fragen ·erforderlicheh Hauptdaten de:r;- hydro-
lpgischen Berechnung. - · · 

,:~: ,;_1( ··-· -. >,. . . ~ . . ..:. ··'-( . 
• ~~ 1 -

' . · . 
~- ..: . 

~ : ~~.'{:.'.-.~~.:··:. - : .. ~ . „ . .-.·.';! • ·:.· , .. , . 
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Die Erlaubnis zur Grundwasserabsenkung (§ 31 NWG) wird hiermit 
beantragt. 

i · Rampent>äü\.l~:t-k:'\ :: ~:„.:· · ;:~P 
- Go~the8trase·;;~;; - -> ~}i~ 

. ,- . - -· . . .. ..- . . --~~ ~ ..... 

2_ ., :Bef'E?iCh .~i~eI~~~:.;;i 
.''."' J:>rücke-Goeth'estr: 
•. ~:-; .)i . . ,., .: . "".,· . • :.. ~ .. ,;."'i\ :;ti..~ 

5 

6 unterfahrung . .'·':, ." . 
Tief gar'age · NÖ'.r' ;· -·- ,„ .,; · 

7 Eingangsbauwerke 
Station _Königstr„ 

. ·-· 

· - s Startschacht -Schild 

Absenk~ Brunnen 
tiefe 

. /}„-' ~~i~~~~~'~fj~ ~ 
7 : · o·cf'~t;~· -- ·_ 3 6 

Dauer 

12 

6 

„ - :, . . - .• ----- - -

. Menge . 

- . 900 „ 000 
. . .„ •• 
-- ... ·-· ··-· --···---.. -~--~ 

Be.rliner Allee 3,00 4 4 648.000 

9 Zielschacht Schild 
Berliner Allee · 4~00 . 

10 unterf ahrl).ng . . 
station -Marienstraße -s,oo 

660.000 

;,•» ~ ~~-~~:·.; 

x:'~~::,_.; -i. s12 -~~ ooö 

•, ~· . · :~·t:~}.,.,. -· <~:~E>-· ··. ·J ··-i:_~:;;~~t~~:· . : .. _· ·:·-.D{;~ii;~\±·.:~ :; .;; .. : ·.c!:_'.:: . . JjiJ:~~")· · ~ ~- <si~R~~~~-~-·. 
Ausführliche ~_zustandsbe·schreibui'tgen, · Prognosen' ;'iiGefährdiings::. ~--

. analysen und ggf. Maßnahmen · zur - Gruridwasserreini~rig werden :in -
der Umweltverträglichkeitsstudie (UVS) ' dargestellt.Ebenso : 
werden in der UVS die vorgesehenen -Kontroll- und Übewachungs- . 
maßnahmen der Absenkanlagen, des Absenkzi~ls (Pegel-Kontroll.- · . 
netz), der Grundwassergüte usw. angegeben. · · · · · 

D1e Einleitung der geförderten Wassermengen er:(olgt .· in Abstim­
mung mit dem Stadtentwässerungsamt Hannover weitgehend in ört­
liche Kanäle. 

Für die Absenkbereiche Goethestraße zum Bau der Tunnelrampe 
(Nr. 1) sowie zur Unterfahrung der Leine (Goethebrücke, Nr. 2) 
wird die direkte Einleitung in die Leine beantragt. 


